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1.DESCRIEREA $1 OBIECTIVELE PROIECTULUI

In prezent, reteaua electrica de transport din zona de sud-vest a tarii, mai precis, intre statia
400/220 kV Portile de Fier si statia 400/220/110 kV Arad (Axul Banat) functioneaza la
tensiunea de 220 kV.

Aceasta zona a Sistemului Energetic National este 0 zona deficitara in ceea ce priveste

criteriul productie/consum. In anumite situatii, iesirea din functiune a LEA 220 kV d.c. Portile

de Fier — Resita, poate conduce la nealimentarea unei zone de consum de peste 1000 MW,
cu daune posibile de ordinul a milioane Euro/incident. De aceea, concluziile studiilor
efectuate pana in prezent subliniaza necesitatea trecerii la tensiunea de 400 kV a Axului

Banat intre statia Portile de Fier si Arad. Realizarea trecerii la tensiunea de 400 kV a axului

Banat genereaza o serie de avantaje, atat pentru functionarea retelelor interne de transport

din SEN, céat si pentru consolidarea interconexiunii cu retelele ENTSO-E, si anume:

» securizeaza alimentarea unei mari zone de consum, de circa 1000 MW,

> intareste sectorul energetic Banat, contribuind astfel la cresterea stabilitatii tensiunilor in
zona si in consecinta si la reducerea pierderilor de putere si energie;

» conduc la intarirea retelei in sud-vestul Romaniei si deci la cresterea cantitatii de energie
ce se poate franzita intre Romania si Serbia prin realizarea unei noi linii de
interconexiune intre Romania (Resita) si Serbia (Pancevo);

» imbunatateste siguranta in functionare si creste calitatea serviciului de transport in
ambele sisteme electroenergetice, romanesc si sarbesc;

» noua legatura de 400 kV s.c. Portile de Fier — (Anina) — Resita rezerveaza linia existent
220 kV Portile de Fier — Resita, ceea ce mareste siguranta in alimentare a zonei
deficitare Banat.

Proiectul ,Linia interna dintre Resita si Timisoara/Sacalaz (RO” (denumit in continuare

Proiect) consta in modernizarea liniei existente dublu circuit a.c. de 220 kV intre Resita-

Timisoara / Sacalaz si trecerea la linie dublu circuit de 400 kV, precum si realizarea statiei

400 kV Timisoara, incluzand urmatoarele investitii:

- LEA 400 kV noua dublu circuit intre Resita- Icloda - 58 km;

- LEA 400 kV noua simplu circuit intre Icloda-Timisoara - 16 km;
- LEA 400 kV noua simplu circuit de Icloda-Sacalaz - 34 km;

- Statie noua 400 kV Timisoara.

Lucrarile de constructie aferente traseului LEA 400 kV Resita — Timisoara — Sacalaz
traverseaza un numar de 16 unitati administrativ teritoriale din cadrul judetelor Caras
Severin (municipiul Resita; orasul Bocsa; comunele Ezeris, Ramna, Berzovia si
Maureni) si Timis (municipiul Timigoara; comunele Tormac, Liebling, Sacosu Turcesc,
Mosnita Noua, Padureni, Parta, Sag, Sanmihaiu Roméan si Sacalaz), iar linia va fi
amplasata preponderent in mediul rural — agricol.

Lungimea totala a traseului este de circa 109,8 km.

Implementarea proiectului presupune parcurgerea urmatoarelor etape:
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|. Etapa pregatitoare cuprinzand stabilirea culoarului liniei electrice, defrisarea si
indepartarea vegetatiei lemnoase existente pe culoarul LEA in zona Tmpadurita,
amenajarea drumurilor de acces existente.

Il. Etapa de executie conform prevederilor documentatiei tehnice de executie (DTE):
organizarea de santier pentru constructii, trasarea retelei conform planului de trasare,
executia fundatiilor stalpilor pentru LEA, aducerea in amplasamentul retelei a betonului
si turnarea fundatiilor, aducerea in amplasament a elementelor de confectii metalice si
montarea stalpilor, aducerea in amplasament a conductoarelor electrice si montarea
liniei, probe tehnologice, efectuarea remedierilor, daca este cazul.

[ll. Etapa punerii In functiune cuprinzénd dezafectarea organizarii de santier, retragerea
din amplasamentul proiectului propus a utilajelor tehnologice si a mijloacelor de
transport, aducerea la starea initiala a terenurilor utilizate temporar, receptie la
terminarea lucrarilor, punerea in functiune a obiectivului prin conectarea permanenta la
SEN.

Descrierea amplasamentului

Traseul LEA 400 kV Resita — Timisoara - Sacalaz este situat inh partea de sud-vest a
Romaniei si strabate teritoriul a 16 unitati administrative teritoriale ale judetelor Caras-
Severin si Timis.

Traseul LEA 400 kV Resita — Timisoara - Sacalaz se inscrie in cadrul a 3 unitati
morfologice distincte:

> muntii Banatului cu altitudini reduse cuprinse intre 350-450 m. In zona muntoas4 traseul
LEA se va inscrie pe culmile mai proeminente ale regiunii, stabile si traverseaza vai
inguste cu aport de ape torentjale.

» dealurile Banatului cu altitudini reduse cuprinse intre 150-300 m. Zona deluroasa
prezintd culmi domoale, cu vai mai larg dezvoltate si cu aport de ape cu debite mai
scazute.

» campia Banatului cu altitudini reduse cuprinse intre 100 — 150 m. Zona de campie cu
altitudine mai redusa, are un aspect relativ plan cu vai larg dezvoltate si pe alocuri in
miastinoase.

2.PLANUL NATIONAL DE DEZVOLTARE

Proiectul ,Linia interna dintre Resita si Timisoara/Sacalaz” face parte din Proiectul 144
,Mid Continental East Corridor”.

Proiectul 144 “Mid Continental East Corridor” a fost inclus de Comisia Europeana in cea
de-a treia listd Europeana de Proiecte de Interes Comun (PCI), in coridorul prioritar nr. 3
privind energia electrica: “Interconexiuni nord-sud privind energia electrica din Europa
Centrala si din Europa de Sud-Est’(,NSI East Electricity”): interconexiuni si linii interne in
directiile nord-sud si est-vest pentru finalizarea pietei interne si pentru pentru integrarea
productiei provenite din surse regenerabile.
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é Transelectrica - Romanian Electricity Transmission Network

Proiectul “Mid Continental East Corridor” face parte din coridorul prioritar privind energia
electrica: “Interconexiuni nord-sud privind energia electrica din Europa Centrala si din Europa
de Sud-Est (,NSI East Electricity”) si conduce la cresterea capacitatii de schimb pe granitele
dintre Romania-Ungaria-Serbia; intensifica coridorul european nord-sud dinspre nord-estul
Europei spre sud-estul Europei prin Romania, permitand integrarea mai puternica a pietelor si
cresterea securitatii alimentarii consumului in zona de sud-est a Europei

3. ASPECTE PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
3.1 TRAVERSAREA ZONELOR PROTEJATE

Proiectul ,Linia interna dintre Resita si Timisoara/Sacalaz” in raport cu Reteaua Natura 2000.
Traseul LEA strabate un sit de importanta comunitara (ROSCI0109 Lunca Timisului) si o arie de
protectie speciala avifaunistica (ROSPA0128 Lunca Timisului):
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Traseul LEA 400 kV Resita — Timisoara — Sacéalaz in raport cu Reteaua Natura 2000

Tronsonul Icloda — Timigoara al traseului LEA intersecteaza teritoriul ROSCIO109 Lunca
Timisului pe o distanta de cca. 1,817 km si teritoriul ROSPA0128 Lunca Timisului pe o distanta
de cca. 0,557 km. Sase stalpi ai acestui tronson sunt pozitionati in ariile protejate prin Reteaua
Europeana Natura 2000 astfel:
» cinci stalpi ai acestui traseu sunt pozitionati pe teritoriul ROSCIO109 Lunca Timisului, T
213, T214, T215, T216;
» un stalp T 210, se afla pozitionat atat in ROSCI0109 Lunca Timisului cat si Tn
ROSPA0128 Lunca Timigului
» un stalp T209, este pozi{ionat doar in ROSPA0128 Lunca Timisului
Tronsonul Icloda — Sacalaz al traseului LEA intersecteaza teritoriul ROSCI0O109 Lunca
Timisului pe o distanta de 0,336 km, in portiunea cea mai ingustd a acesteia, in dreptul
localitatii Sag. Stalpii traseului S 243 si S 244 sunt pozitionati in afara sitului—la30 m (N si S
de limita sitului), zona fiind traversata doar de conductoarele LEA .Tronsonul Icloda — Sacalaz al
traseului LEA ocoleste Padurea LIGBED la distante variabile intre 100 si 400m.

3.2 ALEGERA TRASEULUI

Alegerea traseului pentru cele trei tronsoane de LEA 400kV s-a facut {indnd seama de criterii
tehnico-economice; de criterii de mediu, precum si de criteriul privind siguranta si flexibilitatea in
functionare a SEN.

La alegerea traseului LEA 400 kV, variantele de traseu analizate au avut in vedere ca traseul sa
fie cat mai apropiat de linia dreapta care uneste punctele de capat. Abaterile de la linia dreapta
au fost determinate de urmatoarele aspecte:



. 08, % e
< Tegget

Transelectrica® RO MAN 1A

Societate Administrata in Sistem Dualist 1918-2018 | SARBATORIM IMPREUNA

[
» zona locuita si zona industriala Tn continua dezvoltare;

Y

prezenta unui numar apreciabil de localitati cu zone rezidentiale in continua extindere

» existenta unor zone protejate identificate de comun acord cu conducerile Agentiilor
Regionale pentru Protectia Mediului Caras-Severin si Timis;

» evitarea defrisarii unor suprafete mari de paduri;

> utilizarea retelei de drumuri nationale, judetene si comunale aflata in zona, atat pentru
executia cat si pentru mentenanta liniei;

» evitarea unor zone geologice instabile.
3.3 CARACTERISTICILE IMPACTULUI POTENTIAL AL PROIECTULUI

IMPACTUL PROGNOZAT ASUPRA MEDIULUI

Traseul liniei LEA 400 kV Resita — Timisoara — Sacalaz strabate bazinele hidrografice Timis
(7.310 km® si Bega (4.470 km?), ceea ce impune adoptarea unor solutii constructive
corespunzatoare fiecarei traversari in parte.

Factorul de mediu ,apa” este afectat doar in etapa de construire, datorita realizarii lucrarilor de
construciie a LEA, potentialele impacturi fiind reprezentate de: cresterea turbiditatii si a
depozitelor de sedimente in corpurile de apa receptoare; substanie poluante (produse de
traficul auto caracteristic unui santier, manipularea si executia materialelor) care ar putea
ajunge direct sau indirect in apele de suprafatd sau subterane; scurgeri accidentale de ape
uzate; afectarea corpurilor de apa la traversare.

Potentialul impact al activitatilor asociate constructiei LEA 400 kV Resita — Timisoara — Sacalaz
asupra apelor de suprafata in absenta masurilor de reducere este evaluat ca fiind negativ,
nesemnificativ, reversibil si de scurta durata, pe perioada de executie a LEA, iar in cazul
apelor subterane nu sunt anticipate potentiale impacturi.

Impactul produs de functionarea investitiei analizate este estimat ca fiind neutru, tinand cont ca
nu va exista riscul poluarii surselor de apa de suprafata si subterane.

Principalul impact asupra aerului in perioada de executie a investitiei este determinat de
derularea activitatilor de organizare de santier si cele de constructii, inclusiv traficul rutier
asociat acestor activitati.

In etapa de constructie, impactul asociat emisiilor de praf si de substante poluante asupra
calitatii aerului este evaluat ca fiind negativ, fara efecte semnificative asupra vecinatatilor
amplasamentelor in care se desfasoara activitatile de constructii.

In etapa de functionare a Proiectului, impactul emisiilor de substante poluante asupra calitatii
aerului este evaluat ca fiind negativ nesemnificativ, acesta fiind limitat la activitatile de
inspectie periodica si de mentenanta si a fenomenului de descarcare Corona.
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Principalul impact asupra solului in perioada de executie a investitiei este consecinta ocuparii
de terenuri care in prezent au alte folosinte.

In conformitate cu prevederile din normativul NTE 003/04/00 in art. 137 si 138 sunt normate
Iatimile culoarelor de trecere (75 m dispusi 37,5 m stanga-dreapta axului) prin terenuri agricole
si de 54 m (dispusi 27 m stanga-dreapta) prin terenuri forestiere.

In culoarele de trecere este interzisa realizarea unor constructii fara instiintarea in prealabil a
operatorului de transport (ST Timisoara). Mentionam ca — pe baza unui studiu de coexistenta se
determina tipul constructiei, distanta si masurile de protectie ce trebuie sa fie indeplinite de noile
constructii.

Pentru functionarea LEA in conditii normale si protejarea mediului inconjurator, la traversarea
zonelor impadurite, in situatia in care nu este respectata distanta de protectie de 6 m pe
verticala intre conductorul inferior al liniei (cel mai apropiat de arbori) si varful arborilor (inclusiv
o crestere previzibila pe o perioada de 5 ani incepand de la data punerii in functiune a liniei),
este necesara defrisarea unui culoar cu latimea de 54 m, centrat pe axul liniei.

in etapa de construire a LEA, potentialul impact al lucrdrilor Proiectului asupra solului/
subsolului in absenta masurilor de reducere este estimat ca fiind negativ semnificativ, de
scurta durata.

Impactul asupra solului/ subsolului In etapa de functionare a LEA este estimat ca fiind neutru.

Lucrarile propuse pentru LEA Resita — Timisoara — Sacalaz nu vor afecta structura subsolului.

Biodiversitatea poate fi afectata datorita realizarii culoarului de siguranta la traversarea zonelor
impadurite ca urmare a defrisarii unei suprafete de cca. 87,61 ha din care 79,71 ha definitiv si
circa 7,89 ha temporar, precum si datorita prezentei utilajelor si a oamenilor in perioada de
realizare a lucrarilor de constructii montaj.

In faza de construcfie, pe suprafete limitate reprezentdnd culoarul LEA, Proiectul propus
genereaza impact asupra vegetatiei si faunei, dupa cum urmeaza:

Impact direct, nesemnificativ si rezidual raportat la suprafata situriior ROSCI0O109 Lunca
Timisului (0,00035 % suprafata de teren ocupata definitiv) si ROSPA0128 Lunca Timisului
(0,000090% suprafata de teren ocupata definitiv), procente de ocupare definitiva mult sub 1%
din suprafata siturilor; suprafetele acoperite de habitatele pentru care au fost desemnate aceste
arii protejate nu sunt afectate motiv pentru care se considera ca impactul direct este
nesemnificativ;

Impact direct, semnificativ pe termen scurt: terenuri ocupate temporar de culoarul de lucru
ROSCI0109 Lunca Timisului (0,010% suprafata de teren ocupata temporar) si ROSPA0128
Lunca Timisului (0,00091% suprafata de teren ocupata temporar), procente de ocupare
definitiva mult sub 1% din suprafata siturilor; suprafetele acoperite de habitatele pentru care au
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fost desemnate aceste arii protejate nu sunt afectate motiv pentru care se considera ca impactul
direct este nesemnificativ si doar temporar in perioada lucrarilor;

Impact direct, semnificativ cu intensitate redusa, pe termen scurt (pe perioada executiei
lucrarilor), asupra faunei din amplasamentul Proiectului si din zona limitrofa;

Impact direct semnificativ in perioada de construire asupra avifaunei.

Pe perioada de funcfionare a LEA 400 kV Resita — Timisoara — Sacalaz, se poate estima ca
lucrarile aferente investitiei produc un impact direct, semnificativ pe termen lung, rezidual
asupra avifaunei si sunt necesare monitorizari periodice si aplicarea masurilor de
reducere a impactului.

De asemenea, lucrarile aferente investitiei produc un impact direct, nesemnificativ pe termen

lung, rezidual asupra chiropterelor si sunt necesare monitorizari periodice si aplicarea
masurilor de reducere a impactului.

Conditiile tehnice generale avute in vedere la alegerea traseului liniei precizeaza necesitatea
respectarii normelor de protectie a mediului precum si evitarea intr-o masura cat mai mare
posibila a terenurilor de Tnaltd productivitate agricola, a zonelor impadurite precum si a celor
plantate cu vii si livezi.

Dispozitia constructiva adoptata asigura incadrarea armonioasa in mediu, conservandu-se
peisajul si introducand caracterul de modernitate industriala in contextul natural, istoric sau
traditional.

Modul de utilizare a terenurilor

Proiectarea linei s-a facut astfel incat sa se asigure coexistenta LEA 400 kV Resita - Timigoara
— Sacalaz cu infrastructura existenta in zona Proiectului (reteaua de drumuri, reteaua de cai
ferate, reteaua electrica de transport si distributie, conducte de gaze, liniile de telecomunicatii,
etc.) si sa se evite pe cat posibil zonele de intravilan.

Potentialul impact asupra modului de utilizare a terenurilor este estimat a fi negativ, tinadnd cont
ca traseul LEA 400 kV Resita — Timisoara — Sacalaz este in mare parte paralel cu traseul LEA
220 kV existenta care se va dezafecta.

Comunitéti locale

Impactul asupra comunitatiilor locale poate fi pozitiv (in termeni de venituri /oportunitati de forta
de munca) si negativ, nesemnificativ (in termeni de pierdere de teren si perturbatii temporare).

Conditii si activitati economice locale

Impactul investitiei LEA va fi unul pozitiv, cu efecte de lunga durata asupra mediului social si
economic.

10
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3.4 MASURI DE EVITARE SI REDUCERE A IMPACTULUI SEMNIFICATIV ASUPRA
MEDIULUI

Pentru protectia apelor si minimizarea, reducerea si evitarea daca este posibil a potentialelor
efecte ale proiectului, sunt recomandate a fi implementate urmatoarele masuri de reducere,
considerate bune practici utilizate in activitatile de constructii/ montaj concepute pentru a se
asigura ca activitatile asociate investitiei nu genereaza un impact semnificativ asupra apelor de
suprafata si subterane:

>

>

dotarea cu toalete ecologice/ bazin vidanjabil pentru muncitorii implicati in etapa de
construire;

stabilirea, de comun acord investitor-constructor, a zonelor destinate organizarii de
santier (sediu central si sedii de lot pe traseul LEA);

marcarea cu bariere a organizarii de santier pentru a nu afecta si alte suprafete in afara
celor necesare, stabilite prin proiect;

prevenirea eroziunilor si a transportului sedimentelor din zonele de construcitii, inclusiv
drumuri, in cursurile de apa;

depozitarea controlata, in zone separate pe amplasament a materialelor de constructie
si deseurilor rezultate Tn etapa de executie si de dezafectare. Deseurile destinate
valorificarii sau eliminarii ulterioare vor fi stocate temporar. Se recomanda respectarea
stricta a sistemului de gestionare a deseurilor;

evitarea depozitarii pe sol a materialelor care in urma expunerii la precipitatii conduc la
infiltratii pentru sol si acviferul freatic (prin impermeabilizarea suprafetelor de
depozitare);

interzicerea spalarii masinilor sau utilajelor in apele de suprafata din zona de lucru;

utilajele si mijloacele de transport folosite vor fi mentinute in stare buna de functionare
iar defectiunile vor fi semnalate in cel mai scurt timp si remediate la unitati specializate.
Executantul va urmari derularea tuturor lucrarilor astfel incat sa previna eventualele
contaminari accidentale ale zonei, datorate scurgerii accidentale de combustibili sau
lubrifianti de la echipamentele/utilajele utilizate la lucrari. In cazul poludrii accidentale se
va interveni imediat cu substante absorbante/neutralizatoare iar defectiunile mijloacelor
de transport si/sau utilajelor vor fi remediate in unitati de service specializate.

fundatiile stalpilor LEA se vor amplasa, pe cat posibil, in zone uscate cu structura
geologica consolidata si se vor evita zonele umede sau luncile inundabile; in cazul in
care acest lucru nu este posibil se vor utiliza fundatii cu coloane forate, o solutie mai
prietenoasa comparativ cu solutia clasica;

schimbarea conductoarelor in deschiderile care traverseaza cursuri de apa prin metoda
firului pilot, conductoarele fiind trase la inal{ime fara a atinge solul si fara a intra in
contact cu apa;

11
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» programul de lucru va fi intocmit astfel incat lucrarile care urmeaza a fi executate pe
teren sa nu se desfasoare in conditii meteorologice nefavorabile, conditii ce amplifica
probabilitatea unui posibil impact asupra mediului si care pot afecta chiar si calitatea
lucrarilor.

In etapa de constructie, o serie de masuri de bune practici pot fi aplicate pentru reducerea
emisiilor de praf s ai emisiilor de substante poluante asociate traficului rutier, precum:

» reducerea zonelor de excavare deschise si coordonarea adecvata a activitatilor de
excavare (excavare, sortare, compactare, etc.);

» numarul de mijloace de transport utilizate pentru materialele si echipamentele necesare
montarii stalpilor LEA va fi relativ redus, corespunzator cantitatilor asociate;

» folosirea utilajelelor/ mijloacelor de transport dotate cu motoare performante (EURO 4
sau EURO 5) si circularea cu viteza redusa (maxim 30 km/h), mai ales pe drumurile de
pamant sau balastate (in perioade foarte secetoase se recomanda, inclusiv stropirea
acestora cu apa);

» esalonarea lucrarilor astfel incat sa se evite functionarea simultana a unui numar mare
de echipamente pentru montarea stélpilor LEA, in conformitate cu normele tehnice
specifice;

» stratul vegetal de pamant de pe amplasamentul stélpilor LEA la care se executa lucrari
de fundatii va fi depozitat si refolosit pentru readucerea terenului la starea initiala, dupa
finalizarea executiei lucrarilor;

» utilizarea tehnicii de stropire cu apa a frontului de lucru pentru reducerea prafului, in
cazul in care in urma lucrarilor aferente proiectului praful rezultat este vizibil;

» curatarea periodica a cailor de acces aferente santierului;

» aplicarea managementului deseurilor rezultate din activitatile de constructii n
conformitate cu ierarhia deseurilor (reutilizare, reciclare, recuperare);

» se recomanda ca incarcatura de material sa fie acoperita in timpul transportului,
autobasculantele fiind dotate obligatoriu cu prelate;

» aplicarea vopselelor pe elementele LEA acolo unde este strict necesar, utilizarea unor
cantitati minime de vopsea, grund si diluanti si aplicarea cu dispozitive speciale care
asigura evacuari minime de COV-uri in atmosfera;

» pe perioada lucrarilor se vor limita zonele de lucru si vor fi marcate distinct in locuri cu
vizibilitate folosind semne standardizate ISO, pentru a limita potentialul impact asupra
mediului, sau posibilele accidente;

» mentinerea echipamentelor si a utilajelor utilizate in activitatea de constructjii in stare
buna de functionare.

12
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Pentru protectia solului/ subsolului si minimizarea, reducerea si evitarea daca este posibil a
potentialelor efecte ale investitiei, urmatoarele masuri de reducere sunt recomandate a fi
implementate:

>

>

stabilirea de comun acord investitor-constructor a zonelor pentru organizarea de santier
(sediul central si sediile de lot de-a lungul traseului LEA);

utilizare de bariere care sa marcheze limitele organizarii de santier si sa impiedice
afectarea altor zone in afara celor necesare pentru proiect;

depozitarea controlatd a materialelor de constructii si a deseurilor generate in timpul
etapei de executie si dezafectare in zone speciale pe amplasament;

evitarea depozitarii pe pamant a materialelor care expuse precipitatilor pot determina
infiltratii Tn sol si apa subterana (zone de depozitare impremeabile);

minimizarea excavatiilor si a decopertarilor in zonele afectate de activitatile proiectului;

amenajarea unor zone de parcare pentru autovehicule si utilajele implicate in lucrarile
proiectului. Toate echipamentele si vehiculele utilizate vor fi mentinute Tn stare buna de
functionare iar posibilele defectiuni ale mijloacelor de transport si/sau utilajelor vor fi
remediate in unitati de service specializate. Pentru reducerea riscului scurgerilor
accidentale de combustibil si lubrefianti, alimentarea cu combustibil si schimbul de ulei
se vor realiza Tn centre specializate. Zonele de lucru se vor dota cu materiale
absorbante si/sau substante neutralizatoare pentru interventie rapida in caz de poluare
accidentala generata de pierderi de carburanti si/sau lubrifianti;

depozitele de sol fertil si de pamant rezultate din sapaturile executate pentru fundatiile
stalpilor se vor amplasa in imediata apropiere a zonelor de lucru de la care provin fara
afectarea terenurilor adiacente; indltimea maxima de depozitare va asigura stabilitatea
depozitului de sol excavat;

in perioadele ploioase sapaturile deschise vor fi protejate prin acoperire cu folii de
polietilena, traficul pe drumurile neasfaltate va fi evitat iar brazdele realizate de vehicule
vor fi remediate cat mai curand posibil;

limitarea, acolo unde este posibil, a numarului de treceri ale vehiculelor pe drumurile ne-
asfaltate, in special in zonele cu sol sensibil sau pe pante abrupte;

pentru trasportul materialelor de constructii terenurile abrupte vor fi evitate prin utilizarea
rutelor alternative sau a vehiculelor usoare acolo unde este posibil;

pentru transportul elementelor de constructii si a noilor echipamente, se vor utiliza, pe
cat posibil, drumurile de acces existente;

deseurile si deseurile de ambalaje generate in timpul activitatilor de construire a LEA vor
fi gestionate in conformitate cu prevederile legale in domeniu (colectare selectiva fara
contact cu solul si apa; reutilizare si depozitare finala);

dupa realizarea lucrarilor aferente proiectului vor fi intreprinse lucrari de refacere a
amplasamentului, inclusiv re-vegetarea/ insaméantarea cu specii native ih completarea
regenerarii naturale a vegetatiei si imbunatatirea stratului de la suprafata terenului.
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Masurile specificate anterior sunt coduri de buna practica in domeniul constructiilor si sunt
concepute astfel incat sa asigure ca activitatile de constructie nu genereaza un impact
semnificativ asupra solului. Punerea in aplicare a unor astfel de masuri va garanta ca niciun
impact semnificativ asupra solului nu se va produce in timpul constructiei proiectului. Masuri de
reducere suplimentare vor fi stabilite Tnh functie de conditiile specifice amplasamentelor ih baza
analizei activitatilor de constructie planificate si a proximitatii acestora fata de receptori si vor fi
incluse in documentele tehnice corespunzatoare.

Pentru diminuarea impactului asupra florei si faunei in perioada de construire s-au avut in
vedere aplicarea masurilor de bune practici specifice acestor gen de lucrari, reprezentate in
general de evitarea cat mai mult posibil a zonelor critice si a habitatelor sensibile si incorporarea
masurilor de proiectare adecvate.

Implementarea masurilor de reducere a impactului se va face incepand cu primele activitati

desfasurate pe traseul LEA (saparea fundatiilor) si va continua pe parcursul intregii faze de
executie dar si in primul an al fazei de exploatare.

Reducerea impactului vizual si implicit absorbtia LEA in cadrul natural se va realiza prin
reducerea pe cat posibil a culoarului ce urmeaza a fi defrisat, prin amplasarea traseului in
spatele padurilor pentru mascarea acesteia si prin alegerea adecvata a modelelor structurilor
metalice, a culorii acestora, a conductoarelor si izolatiei precum si a inaltimii si tipului stalpilor.

Modul de utilizare a terenurilor
Tnainte de incepea lucrarilor se vor notifica proprietarii de terenuri afectate.
Pentru realizarea investitiei se vor utiliza numai caile de acces aprobate.

Pentru a minimiza impactul potential, Transeletrica trebuie sa colaboreze cu autoritatile de la
drumuri si caile ferate pentru a stabili de comun acord un grafic de executie a lucrarilor la LEA ,
astfel incat sa nu fie perturbat semnificativ traficul auto si feroviar din zona.

Comunitati locale

Pentru a minimiza impactul potential al activitatii de constructie datoritd accesului in teren
trebuie incheiate protocoale de operare adecvate si orice distrugere cauzata de implementarea
Proiectului, trebuie compensata la valoarea de piata.

In concluzie se poate aprecia ca impactul produs de investita LEA 400 kV Resita - Timisoara —

Sacalaz va fi nesemnificativ, cu efecte minore, asupra factorilor de mediu, prin masurile care
se vor lua, atat in faza de executie cat si in faza de exploatare pentru protejarea acestora.
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4.CALENDARUL PRELIMINAR AL PROIECTULUI

Etape de dezvoltare si Perioada de realizare

implementare

Studiu de prefezabilitate Finalizat
Studiu de fezabilitate Finalizat
Proiect tehnic si Documentatie 2015+2020

tehnica pentru obfinere autorizatii

de construire

Constructie 2021+2023
Probe tehnologice si punere in 2023
functiune

Incepere operare 2023

5. REZUMAT PRIVIND STADIUL ACTUAL AL PROIECTULUI

Procedura de autorizare Tn conformitate cu cadrul legal general aplicabil

A fost finalizat Studiul de Fezabilitate pentru ” LEA 400 kV d.c. Resita — Timisoara-
Sacalaz”. n cadrul acestor documentatii a fost selectatd solutia tehnica si au fost
elaborate si urmatoarele studii de specialitate: studii topografice, studii geotehnice si
studii hidrologice.

A fost finalizat proiectul tehnic si documentatia tehnica pentru obtinerea avizelor tehnice.
Se afla in derulare activitatea de obtinere a avizelor tehnice in vederea obtinerii
autorizatiei de constructie.

Notificarea in vederea initierii procedurii anterioare depunerii candidaturii a fost depusa
la Autoritatea Competenta pentru Proiecte de Interes Comun (A.C.P.I.C.) in data de
28.09.2017. si a fost aprobata de in data de 13.10.2017 prin emiterea Scrisorii de
aprobare nr. 111258/13.10.2017.

Conceptul privind participarea publicului a fost depus la A.C.P.1.C. in data de 01.03.2018
si a fost aprobat de Ministerul Energiei (M.E.) prin adresa nr. 110492/20,03,2018.
Ulterior, CNTEE Transelectrica SA a solicitat modificarea Conceptului (adresa TEL nr.
41077/08.10.2018 ) aceasta fiind aprobat de catre M.E.-A.C.P.I.C. in data de
24.10.2018.
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6. CONSULTARI PUBLICE

In perioada imediat urmatoare se vor desfasura consultarile publice in baza
Regulamentului European 347/2013 in urmatoarele locatii:

» Berzovia, jud. Carag Severin
» Maureni, jud. Carag Severin
» Liebling, jud. Timig

» Sacosu Turcesc, jud. Timig

7. ALTE INFORMATII RELEVANTE

Informatii despre companie:
http://www.transelectrica.ro/web/tel/home

Informatii despre proiect si procedura de consultare a publicului:

https://www.transelectrica.ro/web/tel/linia-interna-dintre-resita-timisoara/sacalaz

Site-ul oficial al Comisiei Europene:

https://ec.europa.eu/energy/en/topics/infrastructure/projects-common-interest

Harta interactiva a Proiectelor de Interes Comun europene de pe cea de-a doua
lista:

http://ec.europa.eu/energy/infrastructure/transparency platform/map-viewer/

Date de contact:

Adresa: CNTEE Transelectrica SA , Str. Olteni nr. 2-4, sector 3, cod postal 030786,
Bucuresti

Tel: 021 3035611
Fax: 021 303 5610

E-mail: office@transelectrica.ro

Comunicare:
Pentru informatii suplimentare, va stam la dispozitie la urmatoarele date de contact:

Oana Mirita - Sef birou Reprezentare, Relatii Publice si Relatii cu Mass-Media
email: oana.mirita@transelectrica.ro, tel. 0040213035855

Bedros Bugaru - ST Timisoara, responsabil proiect
email: bedros.bugaru@transelectrica.ro. tel. 0256265132
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