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Prezentul document explicativ este transmis de catre toti Operatorii de Transport si de Sistem (OTS) cétre
toate Autoritatile Nationale de Reglementare (ANR) doar in scopuri informative si insoteste propunerea
tuturor OTS-urilor pentru normele de alocare armonizate a drepturilor de transport pe termen lung
(,,Propunerea HAR”) in conformitate cu articolul 51 din Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei din
26 septembrie 2016 de stabilire a unei orientari privind alocarea capacititilor pe piata pe termen lung
(,,Regulamentul FCA”).
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1. Introducere

Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei din 26 septembrie 2016 de stabilire a unei orientari privind
alocarea capacitatilor pe piata pe termen lung (numit in continuare ,,Regulamentul FCA”) a fost publicat
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene in data de 27 septembrie 2016 si a intrat 1n vigoare in data de 17
octombrie 2016. Regulamentul FCA stabileste regulile cu privire la tipul drepturilor de transport pe
termen lung ce pot fi alocate prin intermediul licitatiei explicite, si modul in care titularii drepturilor de
transport sunt compensati in cazul in care dreptul lor este redus. Scopul principal este promovarea
dezvoltarii unor piete lichide si competitive pe termen lung intr-o manierd coordonata in intreaga Europa,
si oferirea unor moduri prin care participantii la piatd sd poatd sd-si acopere riscurile asociate cu
tranzactionarea transfrontalierd a energiei electrice. Pentru a putea atinge aceste obiective, este necesara o
serie de etape.

Una dintre aceste etape este introducerea normelor armonizate pentru drepturile de transport pe termen
lung la nivelul intregii Uniuni. In conformatiate cu articolul 51 din Regulamentul FCA, in termen de 6
luni de la intrarea in vigoare a Regulamentului FCA, toate OTS-urile elaboreaza in comun o propunere de
norme armonizate pentru alocarea drepturilor de transport pe termen lung (numita in continuare ,, HAR”).
Propunerea pentru HAR ar trebui supusd consultarii publice in conformitate cu articolul 6 din
Regulamentul FCA. Deasemenea, Regulamentul FCA permite reflectarea particularitatilor regionale in
anexele specifice granitelor sau regiunilor din propunerea HAR, asa cum este descris la articolul 52
alineatul (3).

In baza celor detaliate mai sus, toate OTS-urile au elaborat o propunere HAR care a fost apoi supusi
consultirii publice intre 16 ianuarie si 17 februarie 2017. In cadrul consultirilor publice a avut loc o
sesiune de lucru publicd ce le-a oferit partilor interesate si diverselor organizatii impactate de HAR o
oportunitate de a adresa Intrebari si de a solicita clarificari din partea OTS-urilor. La sfarsitul consultarii
publice au fost primite si luate in considerare de catre OTS-uri aproape 60 de observatii de la 12
respondenti.

Prezentul document ofera o prezentare generald a modului 1n care au fost evaluate observatiile rezultate
din consultarea publica si modul 1n care au fost modificate parti relevante din HAR. Lista completd a
observatiilor este de asemenea atasata la prezentul document sub forma unei anexe. Anexele specifice
granitelor sau regiunilor au fost deasemenea publicate si consultate in cadrul consultirilor publice. in
cazul in care existd interes in acest sens, partile sunt invitate s contacteze OTS-urile relevante pentru a
accesa observatiile oferite cu privire la aceste anexe si pentru evaluarea acestora de catre OTS-urile in
cauzi. In consecinti, se remarca faptul ca prezentul document se refera doar la observatiile si la continutul
corpului principal al HAR.

Este demn de notat faptul cd versiunea curentd a propunerii HAR reprezintd rezultatul masurilor
anterioare adoptate ca parte a implementirii anticipate a Regulamentului FCA. In coordonare cu
autoritatile de reglementare si partile interesate, ENTSO-E a decis sa inceapa dezvoltarea, adoptarea si
implementarea anticipatd a HAR, 1nainte ca Regulamentul FCA sa intre in vigoare, impunéand o obligatie
OTS-urilor.

Prima propunere HAR a fost inaintata si aprobata de catre ANR relevante in 2015 si a fost aplicata pentru
licitatiile pe termen lung ale anului 2016 (numitd in continuare ,,HAR 2016”). Dupa ce Comitetul pentru
Schimburile Transfrontaliere de Energie Electrica a votat pozitiv Regulamentul FCA 1n octombrie 2015,
OTS-urile relevante, In coordonare cu autorititile de reglementare si partile interesate, au decis sa
actualizeze HAR pentru a le armoniza in continuare cu proiectul Regulamentului FCA. Acest proces a
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luat sfarsit in vara anului 2016, atunci cand versiunea actualizata a HAR a fost inaintata de catre OTS-uri.
Regulile au fost adoptate de citre ANR-urile relevante si aplicate pentru licitatiile pe termen lung din anul
2017 (numite in continuare ,,HAR 2017”).

Structura documentului
Prezentul document este structurat in doua parti:
- Sectiunea 1 este un rezumat executiv ce descrie procesul in general; si

- Sectiunea 2 furnizeaza informatii suplimentare cu privire la anumite parti din HAR si un rezumat
detaliat al evaluarii observatiilor primite.

Acest document include o anexa, si anume observatiile detaliate primite de catre ENTSO-E cu privire la
continutul corpului principal al HAR 1n cadrul consultérilor publice sustinute de pe 16 ianuarie pana pe 17
februarie 2017.
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2. Observatii explicative si evaluarea comentariilor primite
Structura acestei parti a documentului urmareste capitolele din HAR.

CAPITOLUL 1 - Dispozitii generale

Cu privire la articolul 1 al propunerii HAR, trebuie remarcat faptul ca versiunea finald se abate de la cea
supusa consultarii publice In ceea ce priveste eliminarea anexei 1. Aceastd modificare a fost introdusa de
catre OTS-uri in coordonare cu autoritatile nationale de reglementare. Eliminarea anexei 1 se datoreaza
faptului ca HAR se aplica tuturor granitelor Zonei de Ofertare unde au fost emise drepturi de transport pe
termen lung, cu exceptia cazurilor in care ANR relevante au decis altfel, in conformitate cu articolului 30
din Regulamentul FCA. Informatiile cu privire la produsele oferite vor fi detalitate in cadrul propunerilor
regionale pentru drepturile de transport pe termen lung, in conformitate cu articolul 31 din Regulamentul
FCA. Avand 1n vedere ca Anexa 1 din HAR a fost utilizata si pentru a cuprinde informatiile cu privire la
aplicabilitatea plafonului compensatiilor, dupa eliminarea acesteia informatiile necesare vor fi adaugate in
propunerile regionale (de preferat cite una pe Regiune de Calcul al Capacitatilor), care vor fi mai apoi
aprobate de catre autorititile nationale de reglementare relevante.

Lista de mai jos este o lista orientativdi a Anexelor ce trebuie inaintate de catre OTS-uri, ce va fi
completatd cu Anexele suplimentare specifice unor regiuni sau granite, in masura in care acest lucru este
necesar. Aceste Anexe vor include aplicabilitatea plafonului pentru compensatii si orice prevederi
specifice regiunilor / granitelor din primele Anexe specifice regiunilor / granitelor.

Anexa 1: Anexa specificd regiunii pentru Regiunea de Calcul al Capacitatilor Nordica

Anexa 2 Anexa specificd regiunii pentru Regiunea de Calcul al Capacitatilor Hansa

Anexa 3 Anexa specificd regiunii pentru Regiunea de Calcul al Capacitatilor Core

Anexa 4 Anexa specifica regiunii pentru Regiunea de Calcul al Capacitatilor Italia-Nord

Anexa 5 Anexa specifica regiunii pentru Regiunea de Calcul al Capacitatilor Grecia-lItalia

Anexa 6 Anexa specifica regiunii pentru Regiunea de Calcul al Capacitatilor Europa de Sud-vest
Anexa 7 Anexa specificd regiunii pentru Regiunea de Calcul al Capacitatilor Irlanda si Regatul Unit
Anexa 8 Anexa specifica regiunii pentru Regiunea de Calcul al Capacitatilor Channel

Anexa 9 Anexa specifica regiunii pentru Regiunea de Calcul al Capacitatilor Baltica

Anexa 10 Anexa specifica regiunii pentru Regiunea de Calcul al Capacitatilor Europa de Sud-est

Pentru articolul 1 s-a formulat o cerere pentru includerea unei mentiuni pentru rascumpararea drepturilor
de transport. OTS-urile considera ca o astfel de procedura nu se incadreaza in domeniul de aplicare al
HAR si al Regulamentului FCA si, prin urmare, nu poate fi acceptata.

Articolul 2 a fost modificat pentru a elimina termenii definiti in alte acte legislative. Articolul 2 alineatul
(1) din Regulamentul (CE) nr. 714/2009 se abate de la definitia ,,interconexiune” previzuta la articolul 2
din Directiva 2009/72/CE. Astfel este necesar sa se specifice ce definitie este folosita In HAR.

Cu privire la intrebarea despre definirea Fortei Majore, OTS-urile considera ca definitiile din alte acte
legislative si cea din HAR trebuie sa fie adecvate pentru acoperirea tuturor situatiilor.

In ceea ce priveste observatia privind definirea Drepturilor Financiare de Transport - Obligatii,
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dispozitiile relevante sunt introduse in HAR in conformitate cu cerintele stabilite in Regulamentul FCA.
La momentul de fatd, OTS-urile nu planuiesc introducerea Drepturilor Financiare de Transport - Obligatii
in viitorul apropiat. In acest sens, toate regulile specifice vor trebui detalitate in cadrul unei anexe
dedicate specificd granitei / regiunii. In plus, tipul de produse pentru granitele Zonei de Ofertare
respective va fi definit in propunerile regionale pentru proiectarea drepturilor de transport pe termen lung,
in conformitate cu articolul 31 din Regulamentul FCA.

De asemenea, s-a facut o observatie cu privire la perioada de reducere. La definirea produselor in avans,
OTS-urile trebuie sa tind cont de mai multi factori, inclusiv cei care au legdturd cu problemele de
echilibrare (de exemplu, in cazul productiei ridicate de energie regenerabila, asociatd cu o perioada de
consum redusa).

Prin eliminarea problemelor de echilibrare prevdzute pentru aceasta definitie, volumul capacitatilor
transfrontaliere oferite pietei in intervalul de timp pe termen lung ar risca sa nu fie optimizat.

Astfel este sugeratd mentinerea trimiterii la problemele de echilibrare prevazute.

In ceea ce priveste dispozitiile articolului 4 privind particularitatile regionale, mai multi respondenti au
facut observatii, sugerand fie trecerea dispozitiilor in regim tranzitoriu, fie addugarea unei date de
reziliere. Observatiile referitoare la articolul specific, dar si remarcile generale cu privire la propunere au
fost evaluate si s-a concluzionat cd Regulamentul FCA (si in special articolul 52 alineatul (3)) permite
posibilitatea particularitatilor regionale chiar si dupa intrarea sa in vigoare si nu numai pentru o perioada
tranzitorie. In plus, este demn de mentionat faptul ca unele particularitati din anexele regionale nu se afla
in contradictie cu Regulamentul FCA (spre exemplu profilurile tehnice din anexa 10) si astfel nu exista
motiv pentru tratarea acestora drept masuri temporare. Anexele specifice granitelor si regiunilor sunt
supuse aprobarii ANR-urilor relevante, in conformitate cu articolul 4 alineatul (7) lit. (d) din
Regulamentul FCA.

Observatiile primite cu privire la anexele specifice au fost Tnaintate OTS-urilor 1n cauza si vor fi luate in
considerare la finalizarea acestor Anexe.

La articolul 5 din Capitolul 1 este introdusad data de intrare in vigoare a HAR. OTS-urile au propus ca
HAR sa se aplice alocérilor pe termen lung incepand cu data de 1 ianuarie 2018. Acest termen va depinde
in mare masura de procesul de aprobare din partea tuturor ANR-urilor, astfel cum se prevede la articolul 4
din Regulamentul FCA. Conform acestor prevederi, toate ANR-urile trebuie sa decida cu privire la HAR
in termen de 6 luni (adica aproximativ pand in Octombrie 2017). in cazul in care toate ANR-urile nu vor
ajunge la o decizie comund sau in cazul in care acestea solicita o modificare a propunerii, procesele
prevazute vor permite ca HAR si se aplice abia Incepand cu 1 ianuarie 2019. Aceasta solutie va asigura
doar faptul ca toate licitatiile se desfagoara conform acelorasi reguli.

Capitolul 2 - Cerintele si modul de participare la Licitatii si Transferuri

Au fost facute doud observatii asupra articolului 17, cu solicitarea de a oferi un timp rezonabil
participantilor la piatd atunci cind Platforma de Alocare elaboreazi si publici termene financiare
suplimentare. OTS-urile au analizat observatiile si au ajuns la concluzia cd procesul pentru astfel de
termene suplimentare este considerat a fi acoperit de catre prevederile cu privire la acordul de participare.
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Capitolul 3 - Garantii colaterale

Prezentul capitol detaliaza prevederile cu privire la modul in care se trateaza riscul de neplata. OTS-urile
considera ca masurile propuse ar trebui sa fie adecvate pentru a face fata unui astfel de risc.

In ceea ce priveste ratingurile propuse pentru garantiile bancare previzute la articolul 21, OTS-urile au
dezbatut pe larg aceastd problema si in versiunile anterioare ale HAR (in special in HAR 2016) si au
concluzionat cu privire la cifrele exacte. Ratingurile de credit propuse au fost mentinute la fel si in
versiunea HAR 2017 si de asemenea in versiunea curentd. OTS-urile vad avantajele de a avea un nivel
comun de rating al creditelor pentru Platforma de Alocare ca pe o modalitate de a asigura conditii
competitive egale pentru toti participantii la piatd. in caz contrar, ratingurile de credit diferite ar putea
complica regulile pentru participantii la piatd si ar putea determina obstacole mai mari la unele granite
decat la altele cu privire la termenele de participare.

In plus, articolul 21 include o prevedere pentru reducerea ratingurilor de credit mai sus mentionate de
catre Platforma de Alocare (in coordonare cu OTS-urile si mai apoi cu ANR-urile). Trebuie subliniat
faptul ca o astfel de scadere ar trebui sa aibd loc numai in cazurile extreme de reduceri de rating ale
institutiilor financiare la nivelul intregii industrii (de exemplu, rezultatele unei crize extinse). in astfel de
cazuri este esentiala o reactie rapida, aproape imediata, si in acest sens prevederile din articol nu includ
procese decizionale lungi. Orice intarziere in procesul de luare a deciziilor (datorita, de exemplu, fie doar
aprobarii suplimentare care consuma mult timp din partea tuturor ANR-urilor, fie chiar a discutiilor dintre
acestea cu privire la nivelul la care ar trebui sd se modifice ratingul necesar) ar putea creste semnificativ
riscul unei consecinte financiare negative mai mari pentru Platforma de Alocare, respectiv pentru OTS-
uri. Din moment ce aceste costuri trec de obicei drept costuri ale OTS-urilor, aceasta inseamna ca aceste
costuri potential mai mari vor fi suportate de catre consumatorii finali.

A fost formulatd o observatie cu privire la articolul 21 alineatul (3), sugerand faptul cd garantiile bancare
ar trebui sa fie valabile imediat ce au fost procesate de catre Platforma de Alocare, mai degraba decat sa
existe o limitd definitd pentru momentul in care acestea trebuie sa fie primite pentru a fi valabile pentru o
licitatie. Desi aceasta schimbare poate fi benefica pentru unele parti interesate, aceasta poate conduce la
tratarea diferita a Participantilor Inregistrati in diferite ocazii, ceea ce duce la dispute sau la perceptia
discrimindrii. Din acest motiv nu a fost propusa nicio schimbare a articolului 21 din HAR in comparatie
cu versiunea HAR 2016.

Unul dintre respondenti a solicitat clarificari cu privire la formularea articolului 22. OTS-urile au evaluat
observatiile si au concluzionat ca nu este necesara nicio modificare in aceastd prevedere pentru a mentine
coerenta cu versiunile anterioare ale HAR.

Doi dintre respondenti au sugerat ca participantii la piatd ar trebui sa dispuna de mai mult timp pentru a
majora garantiile colaterale in cazul incidentelor ce implicd aceste garantii. In baza practicilor actuale,
participantii la piatd sunt informati cu privire la un incident potential ce implicd garantiile colaterale
inaintea unei notificari oficiale, in conformitate cu articolul 25 alineatul (2). Astfel, se ofera suficient timp
pentru ajustarea nivelului garantiilor colaterale si, prin urmare, nu se implementeaza nicio modificare in
prevederea respectiva.

Capitolul 4 - Licitatii

Au fost Tnaintate doud observatii cu privire la articolul 28, sugerand includerea mai multor intervale de
timp drept standard pentru alocarea capacitatilor pe piata pe termen lung. OTS-urile au evaluat aceste
observatii si au ajuns la concluzia ca formularea se mentine asa cum a fost propusa initial, Intrucat acele
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intervale de timp sunt mentionate de asemenea si in Regulamentul FCA. Trebuie remarcat faptul ca
articolul 28 alineatul (3) din HAR precizeaza ca este permis produsul in banda cu intervale de timp si
forme de produs diferite (in conformitate cu articolul 28 alineatul (4)). Detaliile cu privire la produse fac
de asemenea parte din structura regionald a drepturilor de transport pe termen lung (in conformitate cu
articolul 31 din Regulamentul FCA). Unul dintre respondenti a facut o observatie cu privire la utilizarea
termenului de perioada produsului in locul intervalului de timp la articolul 29. OTS-urile au decis sd nu
implementeze nicio modificare in articolul 29 alineatul (2) lit. (¢) deoarece cei doi termeni (adica perioada
produsului si intervalul de timp) au semnificatii diferite. La articolul 2 din HAR, termenul de perioada
produsului este definit ca fiind momentul si data la care incepe dreptul de utilizare a dreptului de transport
pe termen lung si data si ora la care se incheie dreptul de a utiliza dreptul de transport pe termen lung.

In ceea ce priveste articolul 30, a fost formulati o observatie privind adiugarea cauzelor perioadei de
reducere n anunturile unor astfel de reduceri. OTS-urile au decis sa nu implementeze sugestia, ntrucat
cauzele reducerilor pot varia, asa cum se indica si in definitia de la articolul 2, iar informatiile relevante
sunt puse la dispozitie in alte surse, spre exemplu pe Platforma pentru Transparenta.

In plus, un respondent a solicitat si nu se ia in considerare problemele de echilibrare previzute in
perioadele de reducere la articolul 30. Este demn de clarificat faptul ca atunci cand definesc produsele in
avans, OTS-urile trebuie sé ia in considerare mai multi factori, inclusiv cei cu privire la problemele de
echilibrare (spre exemplu 1n cazul unei productii ridicate de energie regenerabild asociate unei perioade
de consum scazut); neludnd in considerare problemele de echilibrare in cazul perioadelor de reducere,
volumul capacititilor transfrontaliere oferit pietei pe termen lung risca si nu fie optimizat. In acest scop,
nu a fost introdusa nicio modificare a articolului.

De asemenea, a fost formulata o observatie cu privire la articolul 31, cu o solicitare de clarificare. OTS-
urile raspund ca, in toate intervalele de timp, pretul unui produs poate fi calculat ca EUR / MW / h in
functie de diferitele elemente si caracteristici ale produsului.

Pentru articolul 31 ar trebui sd se clarifice motivul pentru care se adauga o prevedere pentru diferitele
preturi ofertate. Atunci cand se utilizeaza regula proportionald in regulile de licitatie armonizate, este
necesar sd se limiteze posibilitatea de a depune mai multe oferte pentru acelasi pret ofertat. Procedand
astfel, este evitata posibilitatea speculei cu scopul de a asigura o portiune mai mare a capacitatii atunci
cand se aplica algoritmul de alocare proportionala.

Ca urmare a observatiei primite asupra articolului 32, OTS-urile au modificat formularea articolului 32
alineatul (2) prin adaugarea ,,fard intarzieri nejustificate” privind confirmarea Platformei de Alocare catre
Participantul Inregistrat cu privire la inregistrarea ofertelor.

Au fost solicitate clarificari suplimentare cu privire la formula furnizata in articolul 34. OTS-urile au
evaluat solicitarea si au ajuns la concluzia ca nu este necesara modificarea formulei. Asa cum s-a subliniat
in mod corect de citre respondent, formula furnizatd acoperd o granitd si o directie, dar rezultatul
financiar general poate fi stabilit cu ajutorul ei.

Unul dintre respondenti a solicitat clarificari cu privire la interpretarea termenului ,,surplus” asa cum este
previzut in articolul 35. Termenul trebuie interpretat dupa cum urmeazi: in cazul in care pot exista mai
multe rezultate (granite cu profiluri tehnice), functia de optimizare asigura o maximizare a veniturilor din
congestii. In cazul in care nu exista diferente intre veniturile din congestii intre solutii, functia asigura
alocarea maxima a capacitatii.

\________———8_‘_

ENTSO-E AISBL ¢ Avenue de Cortenbergh 100 ¢ 1000 Bruxelles » Belgia ® Tel + 32 2 741 09 50 * Fax + 32 2 741 09 51 * info@entsoe.eu ® www.entsoe.eu



Document justificativ pentru propunerea tuturor OTS-urilor privind normele

de alocare armonizate a drepturilor de transport pe termen lung in t

conformitate cu articolul 51 din Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei e n S O@
din 26 septembrie 2016 de stabilire a unei orientari privind alocarea

capacitatilor pe piata pe termen lung

De asemenea, s-a facut o observatie cu privire la clarificarea dintre alineatele (3) si (4) ale articolului 35.
OTS-urile ar dori sa clarifice faptul ca rezultatul optimizarii si definitia pretului marginal sunt intelese ca
doud etape distincte In procesul de determinare a rezultatelor licitatiei. Acesta este motivul pentru
mentinerea a doud prevederi separate.

OTS-urile ar dori sa mentioneze faptul ca formularea de la articolul 35 alineatul (7) a fost modificatd cu
termenul explicativ ,,alocat Participantilor Inregistrati individuali” pentru cazul in care drepturile de
transport pe termen lung sunt egale cu zero.

Capitolul 5 - Restituirea Drepturilor de Transport pe Termen Lung

Pentru procesul de restituire a Drepturilor de Transport pe Termen Lung, se sugereaza sa se faca referire
la o tertd parte autorizatd care s transmitd notificarea in numele titularului drepturilor. Autorizarea unei
astfel de terte parti poate fi asigurata prin semnarea Acordului de Participare.

Capitolul 6 - Transferul Drepturilor de Transport pe Termen Lung

Pentru procesul de transfer al Drepturilor de Transport pe Termen Lung, se sugereaza sa se faca trimitere
la o tertd parte autorizatd care sd transmitd notificarea in numele titularului drepturilor. Titularul
drepturilor de transport 1n cauza autorizeaza aceasta tertd parte pentru a transmite notificarea.

Cu privire la transferul drepturilor de transport pe termen lung, s-a primit o sugestie pentru mentinerea
tuturor transferurilor pe o singura platforma. La momentul de fatd, nu s-a introdus nicio modificare in
HAR. La momentul infiintarii Platformei Unice de Alocare in conformitate cu FCA, toate prevederile din
HAR vor fi implementate in mod centralizat.

Cu privire la intrebarea despre potentiale taxe aplicabile titularilor drepturilor de transport pe termen lung
in cazul unui transfer, trebuie clarificat faptul ca nu se vor aplica astfel de taxe.

Capitolul 7 - Utilizarea si remunerarea Drepturilor de Transport pe Termen Lung

S-a ficut o serie de observatii cu privire la prevederea propusi la articolul 45. In opinia unora dintre
respondenti, aceasta a fost consideratd drept o evolutie pozitiva a HAR prin permiterea unui nivel mai
sporit de flexibilitate participantilor la piatd. Pe de cealalta parte, o serie de respondenti au sugerat
revenirea la formularea din versiunile anterioare ale HAR, unde exista o mentiune explicitd catre
drepturile fizice de transport rezervate in scopuri de echilibrare.

Sub aspectul textului votat al Ghidului de Echilibrare (care a primit un vot pozitiv in cadrul procedurii
comitetului din 16 martie 2017), formularea HAR a fost modificatd pentru a permite utilizarea doar a
drepturilor fizice de transport in scopuri de echilibrare.

Unul dintre respondenti a sugerat eliminarea alineatului (1) lit. (a) din articolul 48. Avand in vedere ca
acolo unde restrictiile de alocare, cum ar fi pierderile, sunt luate in considerare la alocarea capacitatilor pe
piata pentru ziua urmatoare, marja de pret poate fi ajustatd in conformitate cu FCA (articolul 35 alineatul
(4)), nu s-a implementat nicio modificare in HAR. Este demn de notat faptul ca prin a nu lua in
considerare pierderile, veniturile zilnice din congestii nu ar acoperi remuneratia drepturilor de transport pe
termen lung nenominalizate.

Capitolul 8 - Proceduri de ultima instanta

Ca rezultat al unei observatii primite, s-au adus modificari formularii de la articolul 53 alineatul (3) litera
(a). Cu privire la sugestia de a specifica modul 1n care se efectueaza anularile dupa perioada de

\—_______’9—-—
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contestatii, OTS-urile au concluzionat cd astfel de cazuri ar trebui tratate in conformitate cu normele de
raspundere generald, asa cum au fost descrise la articolul 69 din HAR.

In plus, motivul pentru mentinerea formulirii conform celor propuse la articolul 52 este faptul ca nu toate
motivele pentru anularea licitatiei pot fi definite si declarate in mod explicit.

Capitolul 9 - Reducere

S-a ficut o serie observatii cu privire la articolul 56. Unul dintre respondenti a sugerat eliminarea
»Situatiilor de Urgenta” drept eveniment declansator pentru reducere dupéd termenul pentru fermitatea
pentru ziua urmatoare (DAFD) si sd se mentind doar referinta la situatiile de fortd majora.

Este demn de notat ca intervalul de timp de dupd DAFD face obiectul prevederilor articolului 72 din
Regulamentul (UE) nr. 2015/1222 al Comisiei (Regulamentul CACM) in care se prevad atat situatiile de
urgenta cat si cele de forta majora. In acest sens, nu s-a implementat nicio modificare la articolul 56.

S-a primit o observatie suplimentara cu privire la articolul 56, sugerand alinierea formularii evenimentelor
declangatoare ale reducerilor pentru a evita inconsistentele si trimiterile neclare cu si citre alte acte
legislative. Dupa evaluarea observatiei, OTS-urile ar dori sa reaminteascd faptul cd evenimentele
declangatoare pentru reduceri se disting inainte si dupa DAFD, aspecte tratate la articolul 56 alineatul (1)
si respectiv la articolul 56 alineatul (3). Definitiile evenimentelor declansatoare ar trebui sd urmeze
definitia din Regulamentul (CE) 714/2009, intrucét nu se introduce nicio alta definitie in Regulamentul
CACM sau Regulamentul FCA.

Cu privire la articolul 56, s-a sugerat de asemenea introducerea unei distinctii intre Drepturile Fizice de
Transport (care pot fi reduse in situatiile de urgenta si cele de fortd majord) si Drepturile Financiare de
Transport (care ar trebui reduse doar in situatiile de fortd majora). Avand in vedere cd Regulamentul FCA
prevede, la articolul 53, posibilitatea drepturilor de transport pe termen lung (fara niciun fel de distinctie)
pentru protejarea operarii securizate a sistemului si in cazul fortei majore inaintea DAFD, nu s-a introdus
nicio modificare a formularii.

Unul dintre respondenti a sugerat includerea in articolul 57 alineatul (2) a unei prevederi concentrate pe
motivele de fapt care au condus la reduceri. Intrucat formularea de la articolul 57 alineatul (2) face
trimitere catre articolul 56, unde se detaliaza evenimentele declansatoare pentru reduceri, s-a concluzionat
ca nu este necesara nicio modificare a formularii.

O serie de respondenti a facut observatii cu privire la informatiile furnizate de catre Platforma de Alocare
catre titularii de drepturi de transport pe termen lung afectati in cazul reducerilor. OTS-urile au revizuit
observatiile si au concluzionat cd formularea curentd a articolului 57 alineatul (2) prevede o notificare
prin e-mail catre titularul de drepturi de transport pe termen lung afectat, inclusiv evenimentul declansator
pentru o astfel de reducere.

Sub aspectul unei serii de observatii primite cu privire la formularea articolului 57 alineatul (4),
formularea a fost modificatd pentru a evita interpretirile gresite cu privire la alocarea in paralel a
drepturilor fizice si financiare de transport la aceeasi granita a Zonei de Ofertare, asa cum se stipuleaza de
asemenea si la articolul 31 alineatul (6) din Regulamentul FCA.

in comparatie cu versiunile anterioare ale HAR si coroborat cu propunerea tuturor OTS-urilor pentru
DAFD, in conformitate cu articolul 69 din Regulamentul CACM, prevederea de la articolul 58 a fost
modificata iar perioada este stabilita la 60 de minute inaintea orei de inchidere a portii pietei pentru ziua
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urmatoare. Modificarea a fost apreciatd de catre respondentii din cadrul consultarii publice.

Cu privire la articolul 59, unul dintre respondenti a recomandat sa existe o fermitate clara cu privire la
capacitatea de transport. Intrucat prevederile Regulamentului FCA si HAR prevad procesul si regulile
pentru orice reducere dupa DAFD, nu s-a introdus nicio modificare in articol.

In plus, unul dintre respondenti a sugerat eliminarea plafonului compensatiilor drept optiune pentru OTS-
uri. Este demn de mentionat faptul ca Regulamentul FCA prevede o astfel de posibilitate la articolul 54,
cu principii specifice cu privire la metoda in care se calculeazd plafonul. Plafonul (atunci cand este
introdus) se interpreteaza drept metoda de limitare a costurilor de socializare si de a furniza o distributie
echilibrata a riscului intre tranzactii si utilizatorii finali pentru reducerile ce pot surveni din mai multe
motive si ce pot fi influentate de mai multe parti. in plus, plafonul lunar pentru interconexiunile HVDC se
justifica prin natura acestor interconexiuni si se reflecta in disponibilitatea acestora. In sfarsit, este demn
de amintit faptul ca plafoanele (atunci cand sunt propuse) se aproba de catre ANR relevante conform
celor prevazute in articol, pozitie sprijinitd de ciatre ANR relevante conform celor previzute la alineatul
(2) din articolul 59. In baza celor de mai sus, nu s-a introdus nicio modificare in articol.

Unul dintre respondenti a subliniat faptul ca unele dintre prevederi din Anexele specifice regiunilor /
granitelor deviaza semnificativ de la prevederile respective din corpul principal al HAR si in special de la
articolul 59 alineatul (2) si articolul 59 alineatul (3). in mod similar fatd de raspunsul oferit observatiilor
de la articolul 4, este demn de amintit cd o astfel de flexibilitate este oferitd de citre Regulamentul FCA
fara obligatia de a defini o retragere treptata a acestor particularitati regionale.

Capitolul 10 - Facturare si Plati

La Capitolul 10 s-a addugat o prevedere specifica pentru cazurile in care se introduc Drepturile Financiare
de Transport - Obligatii. In astfel de cazuri si datorita expunerii crescute la risc pentru platforma de
alocare, se sugereaza existenta unei case de compensare pentru calculul sumelor ce ar trebui remunerate
catre participantii la piatd, precum si sumele pe care Platforma de Alocare le primeste din partea
participantilor la piata.

Capitolul 11 - Diverse

S-a facut o observatie cu privire la revizia periodicd a HAR. Cu privire la aceasta sugestie, se considera ca
Regulamentul FCA prevede la articolul 5 alineatul (12) ca toate metodologiile sau termenele si conditiile
pot fi modificate ca urmare a solicitirii din partea OTS-urilor. in acest sens, nu s-a introdus nicio
modificare in formularea HAR.

Cu privire la articolul 69 alineatul (6), s-a sugerat sa nu se excluda prevederile articolului 40 din aceasta
subsectiune. OTS-urile au evaluat sugestia si au concluzionat ca articolul se concentreaza pe compensatii
si de aceea face trimitere in mod corect catre articolul 48 (alineatele (2) si (3)). Articolul 69 alineatul (6)
nu face trimitere catre articolul 40 intrucat nu are legatura cu compensatiile, ci cu remunerarea drepturilor
de transport pe termen lung restituite. De aceea, nu s-a introdus nicio modificare in HAR.
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3. Anexa: Lista observatiilor primite
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Aceasta sectiune prezinta observatiile primite in timpul consultarii publice si indica articolul respectiv si organizatia din care face parte
respondentul.

Articol

Observatie

Organizatia
Respondentului

Dispozitii
Generale

Pentru calculul plafoanelor compensatiilor datorate reducerilor, cum sunt luate in vedere de cidtre HAR
prevederile articolului 61 alineatul (1) din FCA, care prevede céd costurile pentru asigurarea fermitatii includ
mecanismele de compensare precum si costul redispecerizirii, tranzactionarii in contrapartida si dezechilibrului
asociat cu compensarea participantilor la piata?

ANRE

Dispozitii
Generale

Bord Gais Energy apreciaza oportunitatea de a raspunde in cadrul acestei consultiri cu privire la Normele de
Alocare Armonizate (HAR) si in special cu privire la Anexa 7 aferentd normelor de alocare la granita SEM-GB.
Bord Gais Energy doreste sd-si exprime sprijinul pentru raspunsul in cadrul acestei Consultari depuse de catre
Electricity Association of Ireland (EAI) si urgenteaza ENTSO-E si ACER sa revizuiascd si sa ia in vedere
preocuparile si propunerile oferite in cadrul raspunsului EAIL. Bord Gais Energy expune punctele sale de vedere
cu privire la punctele principale ale preocuparilor de mai jos, majoritatea dintre care fiind in legatura cu Anexa 7
din prezentul document HAR.

Preocupadrile noastre sunt formulate in contextul unor nivele existente scdzute de lichiditate pe termen lung pe
piata irlandeza la nivelul intregii insule, care este de asteptat sa continuie cel putin pe termen mediu. Acest
context amplificd nevoia de incredere a participantilor la piata in disponibilitatea si fermitatea Drepturilor
Financiare de Transport - Optiuni la granita SEM-GB, astfel incat Drepturile Financiare de Transport - Optiuni sa
permitd operatiuni rezonabile de acoperire a riscului la nivel transfrontalier pe termen lung in [-SEM.

Bord Gais
Energy Limited

Dispozitii
Generale

Electricity Association of Ireland apreciaza oportunitatea de a raspunde in cadrul acestei consultari. Observatiile
noastre sunt in principal in legdturd cu Anexa 7, insa dorim de asemenea sa facem observatii cu privire la o serie
de articole din corpul principal al HAR. Solicitim consultarea ulterioara cu industria inaintea finalizarii Anexei 7.

Electricity
Association of
Ireland

Dispozitii
Generale

EDF apreciaza oportunitatea de a face observatii in cadrul consultarii ENTSO-E cu privire la proiectul Normelor
de Alocare Armonizate (HAR) pentru Alocarea Capacititilor pe Piata pe Termen Lung. Odata aprobate de cétre
autoritatile de reglementare nationale, aceste Norme se vor aplica in cazul Drepturilor de Transport pe Termen
Lung alocate (DTTL) cu data livrarii pe 1 ianuarie 2018 sau o datd ulterioara. Dupd intrarea in vigoare a
Regulamentului 2016/1719 de stabilire a unei orientari privind Alocarea Capacitatilor pe Piata pe Termen Lung
(Regulamentul FCA) in data de 16 octombrie 2016, modificarea versiunii curente a HAR ar trebui privita drept o
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etapa importantd pentru implementarea integrald a Regulamentului FCA. Regulamentul FCA are obiectivul de a
promova dezvoltarea pietelor pe termen lung lichide si competitive si de a asigura fermitatea integralda a DTTL
pentru a permite participantilor la piatd s intreprinda operatiuni de acoperire a riscului survenit din incertitudinea
preturilor electricitatii pe pietele pe termen scurt. ,,Pachetul privind Energia Curata” publicat recent de catre
Comisia Europeand a subliniat din nou aceste principii si in mod special faptul ca: ,,.Drepturile pe Termen Lung
sunt ferme”.

In acest context general de evolutie, EDF doreste si recunoasci anumite evolutii pozitive ale versiunii revizuite a
HAR 1n comparatie cu versiunea precedenta, cum ar fi spre exemplu:

— Imbunatatirea nivelului de fermitate al DTTR, pentru a se alinia in continuare cu prevederile FCA;
— introducerea unor noi conditii de facturare si plata la articolul 65 alineatele (6) si (7), pentru a nu astepta
pana 1n anul urmator pentru a deconta compensatiile survenite in urma reducerilor pentru anul curent;
— si posibilitatea de a nominaliza Drepturi Fizice de Transport pentru serviciile de echilibrare, asa cum se
mentioneaza in mod clar la articolul 45 alineatul (5) (a se vedea observatiile noastre detaliate mai jos).

Totusi, dupd cum s-a precizat si in cadrul observatiilor anterioare, regretam lipsa armonizarii a HAR care contine
inca cel putin cincisprezece (15) Anexe specifice pe regiune / granita in cadrul prezentei versiuni revizuite si
consideram ca anumite alte puncte specifice necesitd clarificari si explicatii ulterioare, agsa cum se mentioneaza
mai jos mai in detaliu.

— Migrarea citre ,,Norme de Alocare cu adevarat Armonizate”
Dorim sa punem sub semnul intrebarii faptul ca noile HAR contin in continuare 15 anexe specifice cu regimuri
specifice pe granite sau regiuni, prin derogare de la normele generale. in timp ce armonizarea normelor curente
de licitatie cu privire la alocarea capacitatilor pe piata pentru ziua urmatoare reprezintd un obiectiv clar al
Regulamentului FCA intrat In vigoare, regretam faptul ca astfel de derogiri de la norme sunt in continuare
mentinute in noile HAR. Nu vedem care ar fi interesul sistemului de a mentine norme de alocare speficice pe
regiune sau pe granita. Dimpotriva, armonizarea Normelor de Alocare a Capacitatilor pe Piata pe Termen Lung la
nivel european este necesara pentru a crea un mediu concurential echitabil la nivel european si pentru a asigura
accesul egal la pietele de electricitate pentru toti participantii la piatd indiferent de locatia acestora, cu efecte
pozitive 1n ceea ce priveste lichiditatea si eficienta pietelor de electricitate cu ridicata. De aceea, incurajam
ENTSO-E sa lucreze in stransa colaborare cu OTS-urile pentru a limita numérul anexelor pe cat posibil (pentru a
evita existenta diferitelor seturi de norme pentru diferitele piete europene) si de a migra in mod progresiv catre
Normele de Alocare cu adevarat Armonizate, in conformitate cu prevederile FCA.

— Reducerea si fermitatea (articolul 57 si Anexele)
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EDF apreciaza introducerea unor imbunatatiri cu privire la conditiile de fermitate conform carora DTTL sunt
emise de catre OTS-uri si efortul OTS-urilor de a se alinia in continuare cu regimul de fermitate impus de
Orientarile FCA. Regretam insa faptul ca anumite granite specifice (si In mod particular granitele IFA, FR-ES sau
FR-CH) aplica in continuare regimuri diferite de fermitate prin derogare de la corpul principal al normelor HAR,
si In mod particular de la articolul 59 alineatul (2) si articolul 59 alineatul (3). De aceea, recomandam alinierea
tuturor anexelor specifice cu regimul de fermitate indicat in corpul principal al HAR (a se vedea mai jos
observatiile noastre detaliate cu privire la aceste Anexe specifice). Pe langa evolutia progresiva a HAR privind
alinierea regimului de fermitate al FCA, dorim de asemenea sa amintim faptul cd una dintre sarcinile OTS-urilor
ar trebui sa fie optimizarea capacititii disponibile pe termen lung. In acest sens, OTS-urile ar trebui sa utilizeze
reducerea drept masurd de ultimd instantd dupa activarea tuturor celorlaltor actiuni de remediere disponibile
(precum redispecerizarea si tranzactionarea in contrapartidd) iar autoritatile de reglementare ar trebui sa aiba un
rol de monitorizare in acest sens. Pentru a asigura monitorizarea evenimentelor de reducere, ar trebui sa asiguram
ca ,,motivele de fapt ce duc la reduceri” sunt publicate in timp util si raportate catre autoritatile de reglementare
respective, asa cum se impune prin articolul 53 alineatul (1) din Regulamentul FCA, pentru a evita orice reducere
preventiva si pentru a asigura cd reducerea este intradevir masura de ulima instantd. De aceea, recomandam
includerea explicitd a obligatiei de publicare a ,,motivelor de fapt ce duc la reduceri” in cadrul notificarii
mentionate la articolul 57 alineatul (2) ,,Procesul si notificarea privind reducerea” din HAR.

— Drepturi Financiare de Transport - Optiuni si Drepturi Financiare de Transport - Obligatii (articolul 2)
Intelegem ca propunerea OTS-urilor si includd Drepturi Financiare de Transport - Optiuni si Drepturi Financiare
de Transport - Obligatii la articolul 2 din HAR, in masura in care aceste produse sunt acum prevazute in cadrul
Regulamentului FCA. Totusi, aceste produse nu deriva nici dintr-o nevoie explicitd a pietei, si nici dintr-0
solicitare explicita din partea participantilor la piati. In cazul Drepturilor Financiare de Transport - Obligatii,
OTS-urile vor incasa venituri din congestii In cazul in care solicitarea pentru capacitate (cu pretul > 0) este mai
mare decit capacitatea disponibild in cadrul fiecirei alociri. In cazul in care marja este in directia opusi, nu
vedem rationamentul in achitarea unei marje negative citre OTS-uri, cele din urma nesuportand niciun risc
financiar in alocarea capacitatilor transfrontaliere. Drepturile Financiare de Transport ar avea sens ca obligatie
doar in cazul in care participantii la piatd ar tranzactiona intre ei astfel de contracte sau contracte similare. In
acest caz, plata marjei negative ar fi consecinta primelor de risc. Acesta nu este cazul insad atunci cand OTS-urile
aloca capacitati. Pentru moment, nu vedem niciun motiv care sa justifice Drepturile Financiare de Transport -
Obligatii si apreciem Anexa 1 propusa a HAR prin care se clarifica faptul ca niciunul dintre OTS-uri nu va oferi
Drepturi Financiare de Transport - Obligatii la momentul de fata. in cazul in care in viitor oricare dintre OTS-uri
vor lua in vedere aplicarea Drepturilor Financiare de Transport - Obligatii la oricare dintre granite, insistim ca
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participantii la piatd sd fie consultati In avans pentru a discuta posibila reforma. Cu privire la Drepturile
Financiare de Transport - Obligatii, EDF este de parere ca introducerea acestora nu ar aduce imbunatatiri
piata de a nominaliza capacitatea alocata pe pietele pe termen lung. Pentru moment, nu vedem motive intemeiate
care sa justifice potentiala implementare a Drepturilor Financiare de Transport - Optiuni la nicio noud granita a
zonei de ofertare, si orice propunere in acest sens ar face obiectul unei consultéri publice cu participantii la piata.
— Drepturi Fizice de Transport pentru serviciile de echilibrare (articolul 45 alineatul (5))
Posibilitatea de a rezerva Drepturi pe Termen Lung pentru serviciile de echilibrare, conform celor introduse la
articolul 45 alineatul (5) din HAR, ar trebui privitd drept o evolutie pozitivd a normelor de alocare. Apreciem in
mod particular faptul cd HAR lasd usa deschisa Participantilor la Piata pentru a face alegeri eficiente in cea mai
bund maniera pentru a utiliza capacitatea transfrontaliera, in special intre nominalizarea capacitatii pentru a utiliza
Drepturi Fizice de Transport pe piata de energie si decizia de a le utiliza in scopuri de echilibrare. EDF sugereaza
in continuare specificarea explicitd in prezentul articol a faptului ca alegerea de a utiliza Drepturile Fizice de
Transport nominalizate in scopuri de echilibrare poate fi facutd de catre participantii inregistrati dupa
compensarea pietelor pentru ziua urmatoare, in dupa-amiaza intrazilnica.
Edison apreciaza consultarea ENTSO-E cu privire la proiectul Normelor de Alocare Armonizate (HAR).
Normele armonizate la nivel european pentru alocarea capacitatii transfrontaliere sunt esentiale pentru a facilita
accesul egal la pietele de electricitate si pentru a dezvolta pietele pe termen lung lichide si competitive pe intreg
teritoriul Europei. in conformitate cu Regulamentul European 2016/1719 de stabilire a unei orientiri privind
Alocarea Capacitatilor pe Piata pe Termen Lung (Regulamentul FCA), care a intrat in vigoare in data de 16
octombrie 2016, in termen de sase luni se va elabora in comun de catre toate OTS-urile 0 propunere pentru
normele de alocare armonizate (articolul 51). Edison multumeste ENTSO-E si OTS-urilor pentru dorinta de a
accelera procesul elaborarii unei propuneri comune HAR: proiectul de implementare anticipata a HAR, demarat
de citre ENTSO-E si OTS-urile implicate, a ajutat la Intocmirea versiunii curente a HAR, in baza a doua
consultari anterioare, si asigurd o implementare promptd a Regulamentului FCA. Edison apreciaza oportunitatea
de a exprima observatii si puncte de vedere cu privire la prevederile generale ale propunerii HAR (Corpul
Principal) si la Anexele specifice regiunilor. Aceste norme sunt fundamentale pentru punerea la dispozitie
jucatorilor de pe piatd a abilitatii de a-si acoperi riscul asociat cu tranzactionarea transfrontaliera de electricitate si
incertitudinea preturilor electricititii pe termen scurt, in cea mai transparentd si nediscriminatorie maniera. in
plus, HAR pot furniza OTS-urilor semnale cu privire la potentiale congestii la anumite granite si le poate permite
sa opereze sistemul de transport al energiei electrice intr-o maniera mai eficienta.
Norme cu adevérat armonizate: Conform celor specificate in Regulamentul FCS (articolul 52), se accepta ca
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Anexele regionale, ce contin cerintele granitelor zonei de ofertare si ce ilustreaza diferite regimuri prin derogare
de la HAR, si fie incluse in HAR. In cadrul consultirii curente, numarul Anexelor este 15. Edison este de parere
ca OTS-urile ar trebui sa explice motivul pentru mentinerea unui numar asa de mare de regimuri specifice pentru
granitele europene. In spiritul HAR, doar armonizarea normelor de alocare transfrontaliere a capacititii poate si
garanteze un mediu concurential echitabil si sd asigure accesul nediscriminatoriu la pietele de electricitate pe
termen lung pentru toti jucatorii europeni, indiferent de localizarea acestora. Scopul final, si anume armonizarea
normelor de alocare pe pietele pe termen lung, reprezintd piatra de temelie a HAR iar OTS-urile ar trebui sa
continuie sa lucreze asupra limitérii particularitdtilor regionale. Edison recomanda ca OTS-urile sa furnizeze o
justificare adecvata pentru orice derogare regionald si un interval de timp posibil pentru alinierea preconizata a
granitelor relevante la normele HAR, prin intermediul unui document explicativ separat.

Reducere: Procedura de reducere a drepturilor de transport pe termen lung (DTTL), posibilele evenimente
declangatoare si compensatia relativa sunt detaliate in cadrul HAR. Evenimentele declangatoare includ situatiile
de urgenta ce pot duce la reducerea DTTL dupa Termenul pentru Fermitatea din Ziua Urmatoare (DAFD). Edison
apreciaza eliminarea trimiterii catre ,,Situatia de Urgentd” de la articolul 56 alineatul (1) de la consultarea
anterioard, Insa nu sprijinim prezenta acesteia la articolul 53 alineatul (3) si articolul 61. Din punctul de vedere al
Edison, OTS-urile ar trebui sa aiba dreptul sd reducd DTTL dupa DAFD doar in cazul Fortei Majore, care
reprezintd o situatie clar definita din punct de vedere juridic.

Integrarea Elvetiei: Edison apreciaza includerea Elvetiei in domeniul de aplicare al HAR, intrucat aceasta este in
acord cu obiectivul armonizarii integrale a normelor de aplicare in conformitate cu Regulamentul FCA, in mod
special in ceea ce priveste fermitatea si compensarea reducerilor pe care Edison le favorizeazi. In prezent,
granitele zonei de ofertare din Elvetia nu sunt incluse pe lista Regiunilor de Calcul al Capacitatilor (CCR)
aprobate de catre ACER in conformitate cu Regulamentul European 2015/1222 de stabilire a unor linii directoare
privind alocarea capacitatilor si gestionarea congestiilor (Orientarile CACM), in timp ce Regulamentul FCA
stipuleaza n mod clar ca Elvetia va avea acces liber la platforma unica de alocare, in conformitate cu legislatia
elvetiand ce implementeaza prevederile principale ale legislatiei Uniunii cu privire la piata de electricitate si in
conformitate cu un acord interguvernamental (articolul 1). Sugeram sa se stipuleze in mod explicit ca, odata ce
HAR vor fi aprobate de catre autoritatea de reglementare elvetiana, normele sa intre in vigoare pentru OTS-urile
elvetiene si pentru toti actorii ce opereaza in Elvetia, chiar si daca acestia nu sunt obligati in mod legal sa respecte
Regulamentul FCA.

Rezerva pentru serviciile de echilibrare: Edison nu sprijina trimiterea explicita catre posibilitatea titularilor de
Drepturi Fizice de Transport (DFT) sa-si rezerve capacitatea pentru serviciile de echilibrare. Comisia Europeana
lucreaza in prezent la Codul de Echilibrare a Retelei (Electricity Balancing Network Code - Codul EB) avand

— e

ENTSO-E AISBL ¢ Avenue de Cortenbergh 100 ¢ 1000 Bruxelles » Belgia ® Tel + 32 2 741 09 50 ¢ Fax + 32 2 741 09 51 » info@entsoe.eu * www.entsoe.eu




Document justificativ pentru propunerea tuturor OTS-urilor privind normele de alocare armonizate a drepturilor de transport
pe termen lung in conformitate cu articolul 51 din Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei din 26 septembrie 2016 de e n t S O
stabilire a unei orientari privind alocarea capacitétilor pe piata pe termen lung

scopul de a facilita tranzactionarea resurselor de echilibrare intre OTS-urile europene si sa duca la o utilizare mai
eficienta a resurselor disponibile, la reducerea costurilor si la sporirea securitatii aproviziondrii cu energie. Pana
la implementarea acestui cod, este important ca HAR sa nu includa prevederi obligatorii ce ar putea rezulta in
norme suprapuse cu cele stipulate in cadrul Orientarilor UE. In plus, rezervarea capacititii pentru serviciile de
echilibrare poate avea un impact considerabil asupra functiondrii si lichiditatii eficiente a Cuplarii Pietelor.
Federatia Europeand a Traderilor de Energie (EFET) apreciaza oportunitatea de a oferi observatii in cadrul
consultarii ENTSO-E cu privire la proiectul Normelor de Alocare Armonizate (HAR) pentru alocarea
capacitatilor pe piata pe termen lung. Dorim in primul rand sa multumim comunitatii de OTS-uri pentru efortul
acestora de a implementa HAR anticipat, inaintea intrarii in vigoare a Orientarii cu privire la Alocarea
Capacitatilor pe Piata pe Termen Lung (Orientarea FCA), si ENTSO-E in mod special pentru rolul de coordonare
asumat pe parcursul intregului proces.

Cele doua versiuni anterioare ale HAR (implementare anticipatd) au ajutat foarte mult la urgentarea redactarii
acestei prime versiuni ale normelor integrale ce respecta Orientarea FCA.

HAR vor imbunatati calitatea serviciilor oferite de catre OTS-uri si Insdsi calitatea drepturilor de transport
alocate. Acestea vor imbunatati de asemenea eficienta si vor spori lichiditatea si competitivitatea pietelor pe
termen lung in intreaga Europd. Asa cum s-a mai subliniat cu multe ocazii, alocarea capacitatilor pe termen lung
este vitald pentru ca participantii la piatd sa-si acopere riscul asociat pozitiilor acestora pe termen lung si sa se
asigure ca nu sunt expusi la volatilitatea pe termen scurt a preturilor si la costurile de dezechilibru. Drepturile pe
termen lung ofera de asemenea OTS-urilor semnale pe termen lung cu privire la congestiile potentiale la anumite
puncte transfrontaliere. Aceasta ofera o indicatie OTS-urilor cu privire la activitatile de pe piata pe termen lung si
ar putea ajuta la prognozarea veniturilor suplimentare pe care OTS-urile le incaseazd sub forma de venituri din
congestii.

In general, mentionim ci noile HAR sunt in mare parte in conformitate cu Orientarea FCA si corespund cu
asteptarile participantilor la piatd In ceea ce priveste imbunatitirea conditiilor de fermitate conform cérora
drepturile de transport pe termen lung sunt emise de catre OTS-uri. Regulile de reducere si compensare sunt
acum In conformitate cu Orientarea FCA.

in timp ce EFET apreciaza faptul ci un numir mai restrans de granite aplica reguli specifice pentru alocarea
drepturilor de transport, existd inca 22 granite la care o parte din reguli nu sunt armonizate. Existenta unor anexe
specifice granitelor submineaza intregul proces si obiectivul acestuia de armonizare. Urgentaim OTS-urile sa
continuie sa lucreze la reducerea numarului de reguli specifice granitelor.

in continuare, recomandim ca OTS-urile si furnizeze justificari adecvate pentru fiecare deviatie de la regulile
comune, precum si o indicatie cu privire la intervalul de timp asteptat pentru reducerea treptatd a acestor reguli
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specifice, in cadrul unui document explicativ separat, la momentul depunerii catre ANR.

Observatii cu privire la expunerile de motive:

In general apreciem functia explicativa a expunerilor de motive in cadrul actelor legislative. Totusi, ne intrebam
cu privire la necesitatea de a include expuneri de motive in cadrul unui document precum HAR.

In ceea ce priveste continutul, vedem aspecte pozitive subliniate in aceste expuneri de motive:

* Mentionarea obiectivului armonizarii Orientdrii FCA in expunerea de motive (3)

* Accentuarea nevoii de lichiditate, de acces nediscriminatoriu, transparenta si formare ,,metodica” a preturilor in
expunerile de motive (10), (11), (12), (13), (14)

Totusi, observim lipsa unei mentiuni a unui obiectiv cu privire la reducerea treptatd a anexelor specifice
granitelor, in expunerea de motive (5).

Enel apreciaza oportunitatea de a oferi observatii in cadrul consultarii ENTSO-E cu privire la proiectul Normelor
de Alocare Armonizate (HAR) pentru alocarea capacitétilor pe piata pe termen lung (FCA).

Noile HAR sunt in general in conformitate cu Orientarea FCA si imbunatatesc conditiile de fermitate conform
carora drepturile de transport pe termen lung sunt emise de catre OTS-uri.

Totusi, observam ca exista inca 14 anexe si 22 de granite la care regulile nu sunt armonizate. Propunem ca OTS-
urile sd furnizeze o justificare a nevoii de derogare de la HAR si un program clar cu privire la eliminarea acestor
derogari.

EURELECTRIC doreste sd recunoascd anumite evolutii pozitive ale versiunii revizuite a HAR 1n comparatie cu
versiunea precedentd, cum ar fi spre exemplu:

- imbunatatirea nivelului de fermitate al Drepturilor pe Termen Lung, pentru a se alinia in continuare cu
prevederile FCA,

- introducerea unor noi conditii de facturare si plata la articolul 65 alineatele (6) si (7), pentru a nu astepta pana in
anul urmator pentru a deconta compensatiile survenite in urma reducerilor pentru anul curent;

- si posibilitatea de a nominaliza Drepturi Fizice de Transport pentru serviciile de echilibrare, asa cum se
mentioneaza n mod clar la articolul 45 alineatul (5) (a se vedea observatiile noastre detaliate mai jos).
EURELECTRIC considera ca este importanta limitarea, pe cat posibil, a numarului de anexe ce contin diferite
seturi de reguli pentru pietele europene. Dorim sd subliniem faptul cd pentru a obtine o armonizare reala intre
toate granitele, obiectivul ar trebui sa fie reducerea treptatd a numarului anexelor regionale (pentru a evita prea
multe reguli specifice). In acest sens, EURELECTRIC ar aprecia o guvernanti mai consolidata in ceea ce priveste
existenta si reducerea numarului de anexe. Spre exemplu, suntem de parare cd OTS-urile ar trebui sd furnizeze
ANR-urilor si jucatorilor de pe piatd un nou interval de timp pentru reducerea treptata, impreuna cu o justificare a
necesitatii regulilor specifice la granitele acestora. ANR-urile ar putea apoi sa solicite OTS-urilor sd ofere o
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justificare in fiecare an in care se mentine existenta anexelor. Suntem de parare cd anumite alte puncte specifice
necesita clarificari si explicatii ulterioare, asa cum se mentioneaza mai jos mai in detaliu.

In plus, pozitia noastra rimane in conformitate cu observatiile noastre din cadrul consultirii ENTSO-E cu privire
la versiunea actualizatd a Normelor de Alocare Armonizate pentru Alocarea Capacititilor pe Piata pe Termen
Lung (din mai 2016).

1. Armonizare

Numarul anexelor ce introduc reguli specifice la anumite granite aratid cit de problematicd este armonizarea
normelor de alocare a capacitatilor pe piata pe termen lung. Exercitarea curentd a armonizarii nu ar trebui sa fie
un obiectiv 1n sine, intrucat impune modificari intense din punct de vedere al resurselor, cu putind valoare
adaugata pentru sistemul energetic.

In locul unei armoniziri imediate a tuturor regulilor, ENTSO-E ar trebui intdi si ia in calcul reevaluarea
componentelor cheie ale modelului, ce necesita cu adevarat sa fie armonizate. Principiul de orientare pentru
aceasta verificare a prioritatilor ar trebui sd fie analiza aspectelor de armonizare ce vor aduce beneficii reale in
piata.

2. Fermitate Totala

Pentru ca Drepturile de Transport pe Termen Lung (DTTL) sa serveasca drept adevarate instrumente de acoperire
a riscurilor, trebuie aplicat principiul Fermitatii Totale (fara plafoane). Un aspect important este ci articolul 59
din codul de retea conform FCA HAR, in versiunea curentd, nu indeplineste acest criteriu. Cu toate ci
recunoastem ca Fermitatea Totald asupra DTTL expune Proprietarii Capacitatilor (spre exemplu OTS-urile) la Europex
riscuri financiare mai mari, lipsa Fermitatii Totale pentru produsele DTTL date submineaza in mod semnificativ
valoarea acestora drept instrumente de acoperire impotriva riscurilor pentru Titularii (,,Cumparatorii””) de DTTL.

Dispozitii
Generale

3. Obligatia DTTL

Avand in vedere ca versiunea codului de retea FCA HAR este limitatd in momentul de fata la Drepturile Fizice de
Transport sau Drepturile Financiare de Transport de tip optiune, este esential ca, asa cum se stipuleaza si in
Orientarea privind Alocarea Capacitatilor pe Piata pe Termen Lung (Orientarea FCA), alegerea de a aplica
Obligatiile in mod alternativ sa raméana valabila pentru Proprietarii de Capacitati (spre exemplu OTS-urile). De
aceea, codul de retea FCA HAR trebuie modificat in mod corespunzator.

4. Tranzactionare Secundard a DTTL si necesitatea unor conditii de concurentd echitabile pentru toate
componentele pietei

Pentru a optimiza in continuare utilizarea capacitatii prin intermediul unui sistem de tranzactionare egal si
eficient, este importantd permiterea Tranzactionarii Secundare a DTTL pentru toate componentele pietei. Pietele
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Reglementate si Sistemele Multilaterale de Tranzactionare (MTF) existente nu au posibilitatea de a enumera
produsele ce nu sunt clasificate drept instrumente financiare, conform Directivei privind pietele instrumentelor
financiare. Aceasta duce la o lipsd de competitie intre componentele pietei si reduce eficienta sistemului de
tranzactionale FCA.

In plus, versiunea curentd a propunerii privind codul de retea FCA HAR din cadrul propunerii HAR nu descrie si
nu furnizeaza functionalitatile cheie necesare pentru a permite Tranzactionarea Secundara metodica si eficientd a
DTTL. De aceea, recomandam ferm modificarea propunerii curente cu privire la codul de retea FCA HAR.
Aceste principii ar trebui mai apoi detaliate In continuare in cadrul regulilor tehnice subsecvente pentru a asigura
oportunitatea corecta si nediscriminatorie a partilor, altele decat Platforma Unica de Alocare (SAP) s organizeze
Tranzactionarea Secundara a DTTL. Orice tranzactionare ar trebui permisa in mod liber fie intr-o forma continua,
fie intr-o forma bazata pe licitatie.

Dispoxzitii | In general considerim ci HAR este un document de inalta calitate, cu reguli (in mare marte) corecte. Anexele
Generale | prezinta scutiri ce vin in contradictie cu armonizarea europeana, si de aceea acestea ar trebui reduse treptat.

Acest articol include o trimitere citre rascumpdrarea drepturilor de transport. OTS-urile au la dispozitie mai
multe instrumente pentru a asigura securitatea sistemului, precum redispecerizarea §i tranzactionarea in
contrapartidd, sau compensarea financiard si rambursarea participantilor la piatd pentru reducerea capacitatii
interzonale. O solutie alternativa constad intr-un regim de rascumpdrare in care OTS-urile pot achizitiona drepturi
1 alocate anterior pe piata secundara. In cadrul unui regim de rascumparare bazat pe piatd, OTS-urile vor achita de EFET
fiecare data, prin definitie, evaluarea pietei pentru capacitate. Aceasta poate apoi sa fie evaluatd in mod rational
drept alternativa pentru alte instrumente pentru fermitate.

Vattenfall

Ar trebui ca criza neasteptata de pe piata energetica, la care se face trimitere la articolul 42 din Directiva 72/2009
si la articolul 4 din Directiva 89/2005, sa fie inclusa in mod explicit in situatiile de Fortd Majora, pentru evitarea

2 . - ANRE
interpretarilor?
* Drepturi Financiare de Transport - Obligatii: intelegem ca includerea Drepturilor Financiare de Transport -
Obligatii in HAR este acum o cerintd a Orientarii FCA. Reiteram insd pozitia noastra fatd de acest subiect: nu

5 consideram ca OTS-urile ar trebui sa ofere Drepturi Financiare de Transport - Obligatii. OTS-urile incaseaza EEET

veniturile din congestii in cazul in care solicitarea pentru capacitate (cu pretul > 0) este mai mare decat
capacitatea disponibild in cadrul fiecarei alociri. In cazul in care marja este in directia opusa, nu vedem
rationamentul 1n achitarea unei marje negative citre OTS-uri. Nu exista riscuri financiare pentru OTS-uri in cazul
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alocarii capacitatii, iar Drepturile Financiare de Transport ar avea sens ca obligatie doar in cazul in care
participantii la piatd ar tranzactiona intre ei astfel de contracte sau contracte similare. iar plata pentru marja
negativa ar reprezenta consecinta primelor de risc. Acesta nu este cazul Tnsd atunci cand OTS-urile aloca
capacitati. In cazul in care in viitor, oricare dintre OTS-uri vor lua in vedere aplicarea Drepturilor Financiare de
Transport - Obligatii la oricare dintre granite, insistdm ca participantii la piata sa fie consultati in avans cu privire
la posibila reforma.

* Perioada de Reducere: in definitia ,,Perioadei de Reducere”, recomandim eliminarea trimiterii catre
»problemele prognozate de echilibrare”, astfel incat textul sa fie: ,,Perioada de Reducere reprezinta un interval de
timp, adicd un numdr specific de zile calendaristice si / sau ore, in cadrul Perioadei Produsului, in care
Capacitatile Interzonale cu un volum scazut de MW sunt ofertate avand in vedere o situatie specifica prognozata
a retelei (spre exemplu, intretinerea planificata, retrageri pe termen lung din exploatare);” Este foarte neclar ce
anume poate fi considerat de catre OTS-uri drept o problema prognozata de echilibrare. Perioadele de reducere ar
trebui sa fie strict aferente intretinerii de linie si retragerilor din exploatare.

Drepturile Financiare de Transport - Optiuni si Drepturile Financiare de Transport - Obligatii (articolul 2) -
EURELECTRIC intelege ca propunerea OTS-urilor s includd Drepturi Financiare de Transport - Optiuni si
Drepturi Financiare de Transport - Obligatii la articolul 2 din HAR, in masura in care aceste produse sunt acum
prevazute in cadrul Regulamentului FCA. Totusi, aceste produse nu deriva nici dintr-o nevoie explicita a pietei, si
nici dintr-o solicitare explicita din partea participantilor la piati. In cazul Drepturilor Financiare de Transport -
Obligatii, OTS-urile vor Incasa venituri din congestii In cazul 1n care solicitarea pentru capacitate (cu pretul > 0)
este mai mare decét capacitatea disponibila in cadrul fiecarei alocari. in cazul in care marja este in directia opusa,
nu vedem rationamentul in achitarea unei marje negative catre OTS-uri, cele din urma nesuportand niciun risc
financiar in alocarea capacitatilor transfrontaliere. Drepturile Financiare de Transport ar avea sens ca obligatie
2 doar in cazul in care participantii la piata ar tranzactiona intre ei astfel de contracte sau contracte similare. in | EURELECTRIC
acest caz, plata marjei negative ar fi consecinta primelor de risc. Acesta nu este cazul insa atunci cand OTS-urile
aloca capacitati. Pentru moment, nu vedem niciun motiv care s justifice Drepturile Financiare de Transport -
Obligatii si apreciem Anexa 1 propusd a HAR prin care se clarifica faptul ca niciunul dintre OTS-uri nu va oferi
Drepturi Financiare de Transport - Obligatii la momentul de fata. in cazul in care in viitor, oricare dintre OTS-uri
vor lua in vedere aplicarea Drepturilor Financiare de Transport - Obligatii la oricare dintre granite, insistdm ca
participantii la piatd sa fie consultati In avans pentru a discuta posibila reforma. Cu privire la Drepturile
Financiare de Transport - Obligatii, suntem de parere ca introducerea acestora nu ar aduce imbunatatiri

piata de a nominaliza capacitatea alocata pe pietele pe termen lung. Cat timp Drepturile Financiare de Transport -
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Optiuni presupun si fermitate totald si nu afecteaza in mod negativ titularii unor astfel de produse, potentiala
implementare a Drepturilor Financiare de Transport - Optiuni la orice noua granita a zonei de ofertare, si orice
propunere in acest sens ar trebui sd facad obiectul unei consultari publice cu participantii la piata.

Edison considerd cé este fundamental ca acest articol s includa o trimitere catre obiectivul principal al HAR
(armonizarea totald pe termen lung) si cétre o limita de timp rezonabild pentru existenta Anexelor regionale. De
fapt, derogarile specifice regiunilor si granitelor de la regulile generale de licitatie ar trebui considerate dispozitii
4 tranzitorii. Ar trebui definit un proces clar pentru a asigura ca anexele specifice granitelor sunt masuri temporare Edison Spa
si cd vor fi revizuite periodic pentru a verifica dacad particularitatile sunt in continuare necesare, in caz contrar
acestea trebuie eliminate. De aceea, consideram ca este fundamental ca HAR sa stipuleze clar in cadrul acestui
alineat cd regimurile regionale se vor alinia la regulile comune de alocare.

Caracteristicile specifice regiunilor si anexele specifice granitelor ar trebui sa faca parte dintr-un titlu specific
»Dispozitii Tranzitorii”. Aceasta este logica armonizarii din cadrul Orientarii FCA. Nu consideram ca
particularitatile regionale ar trebui sa faca parte integranta din regulile de durata. Obiectivul pe termen mediu spre
lung ar trebui sa fie armonizarea totald. Desi recunoastem faptul ca articolul 52 alineatul (3) din HAR nu prevede
o limitd de timp pentru anexele regionale, armonizarea normelor, si implicit disparitia anexelor regionale, ar
trebui inclusa in acest articol, cel putin drept obiectiv.

Acest articol confera prea multa libertate OTS-urilor de a devia de la HAR. Observam cazuri in Anexe (cum ar fi
BritNed) prin care se propun atit de multe scutiri incat abia daca se poate numi ,,armonizare”.

Ar trebui sa se stipuleze cel putin un termen de finalizare (clauza de incetare a efectelor). Aici se ridica intrebarea
cu privire la gradul de libertate pe care il are o granita individuala pentru a-si stipula propriile reguli.

Ar trebui sa se furnizeze ocazional o notificare ,,rezonabila” cu privire la termenele financiare suplimentare din
17 partea JAO (Biroul de Alocare Comuni) citre Participantii Inregistrati din pricina potentialelor impacturi asupra
proceselor interne.

In cazul 1n care Platforma de Alocare elaboreaza si publicd termene financiare standard suplimentare ce urmeaza

EFET

Vattenfall

Bord Gais
Energy Limited

— e o T S R Electricit
a fi acceptate, ar trebui sa se ofere o notificare rezonabild Participantilor Inregistrati si ar trebui sa se tind seama trictty
17 R .. i . . . Association of
de punctele de vedere ale Participantilor Inregistrati cu privire la termene. Acest articol ar trebui modificat pentru ireland

a reflecta acest lucru.

In acest articol, sugeram ca utilizarea garantiilor bancare introduse mai tarziu de doud zile 1naintea incheierii
perioadei de ofertare a unei licitatii sd nu se limiteze doar pentru licitatiile subsecvente. Cu conditia ca Platforma
21 de Alocare sa le poatd procesa in timp util, Garantiile Bancare furnizate dupa termenul limitd de 2 zile lucratoare EFET
ar trebui acceptate iar operatorul Platformei ar trebui sa actualizeze limita de creditare a participantului la piatd in
conformitate cu acea garantie.
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22

Ar trebui verificata formularea articolului 22, intrucat validitatea unei Garantii Bancare rezulta a fi de cel putin 60
de zile 1n cazul produselor cu o duratd mai mare de 1 luna (30 de zile de la finele fiecdrei luni calendaristice
urmitoare), de cel putin 30 de zile pentru produsele cu o duratd egald cu 1 lund (30 de zile de la incheierea
perioadei produsului) si de cel putin 60 de zile pentru produsele cu o durata mai scurta de 1 luna (60 de zile de la
incheierea perioadei produsului).

Cat timp procedura standard pentru plati este retragerea automatd din contul bancar dedicat al participantului
inregistrat si din moment ce data facturarii ar trebui sa fie Tnainte de 10 ale fiecarei luni si factura ar trebui sa fie
emisa pentru DTTL viitoare, nu ar fi mai simplu ca in cazul unui incident privind plata, Documentul cu privire la
Drepturi sa nu permita participantului sa utilizeze acele DTTL? Astfel, doar sumele mici ar trebui securizate prin
garantii, si anume pentru acele DTTL a céror perioadd a produsului incepe naintea datei scadente a platilor,
probabil pentru cele cu perioade mai scurte de 1 luna.

ANRE

25

Conform articolului 25 alineatul (2), 3 Zile Lucratoare de la primirea notificarii cu privire la un incident privind
garantiile colaterale pentru ca un Participant Inregistrat sa isi majoreze garantia colaterald sunt preferabile fata de
2 Zile Lucratoare. 3 Zile Lucratoare ar fi un termen mai rezonabil si ar permite mai bine participantilor sa
raspunda in timp util la cerintele privind garantiile colaterale.

Bord Gais
Energy Limited

25

Articolul 25 alineatul (2): Obligarea unui Participant Inregistrat sa-si majoreze garantia colaterala in termen de 2
Zile Lucratoare de la transmiterea notificarii cu privire la incidentul privind garantia colaterala este un termen
foarte strans. EAI solicitd permiterea a trei (3) Zile Lucratoare pentru a permite Participantilor sd raspundd in
cadrul unui termen rezonabil.

Electricity
Association of
Ireland

28

Ar trebui utilizatd o formulare diferitd pentru frecventa licitatiilor (anual, lunar si asa mai departe) pentru acelasi
produs versus perioada produsului; intervalul de timp anual utilizat la articolul 28 este de fapt perioada
produselor: An Banda, An Varf, An Gol (Year Base, Year Peak and Year OffPeak).

ANRE

28

Danske Commodities doreste sa adauge urmatoarele intervale de timp suplimentare pentru alocarea capacitétilor
pe piata pe termen lung: Trimestre, Ani + 2.

Suntem de parere cd addugarea mai multor maturititi va consolida posibilitatea pozitiilor de acoperire a riscului si
va spori lichiditatea in pietele afectate. Capacitatea pentru licitatiile suplimentare ar trebui sd fie considerata
capacitate suplimentara si nu sa fie luata din licitatiile existente, daca este posibil.

Danske
Commodities
A/S

28

EALI solicitd confirmarea cu privire la procesele prin care Participantii Inregistrati igi pot exprima preferintele cu
privire la regularitatea licitatiilor ce au loc In JAO pentru o interconexiune. Ar trebui ca o astfel de consultare cu
privire la regularitatea licitatiilor sa reprezinte premisa proprietarului interconexiunii in sine? Se solicita de
asemenea clarificare cu privire la metoda de actualizare a regulilor licitatiilor cu privire la descoperire, spre

Electricity
Association of
Ireland
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exemplu cu privire la aspecte din timpul simularii de proces I-SEM pentru Drepturile Financiare de Transport.

Aceeasi formulare ar trebui utilizatd pentru aceeasi semnificatie (spre exemplu: ce Inseamnd, la articolul 29

29 alineatul (2) litera (c): interval de alocare a capacitatii, si ce inseamna la litera (g): perioada produsului?) ANRE
EAI ar aprecia includerea ,,cauzei” unei Perioade de Reducere, pe langa ,,durata” si ,,cantitatea” Capacitatilor Electricity
30 Oferite. Association of
Ireland
In conformitate cu observatia cu privire la articolul 2 alineatul (2), considerim ci ,problemele prognozate de
30 echilibrare” nu ar trebui sa reprezinte un motiv valid pentru reducerea capacititii. De asemenea, motivele EFET
Perioadelor de Reducere ar trebui subliniate in cadrul notificarii cu privire la Specificatiile Licitatiei.
Semnificatia (definitia) perioadei produsului ar trebui clarificatd, intrucat pentru un produs precum An_Varf,
31 perioada produsului ar putea fi egald cu 12 ore / zi x 365 zile sau ar putea fi 365 zile, insd in cazul din urma ANRE
formularea pentru Pretul Ofertat (euro pe MW pe o ord din perioada produsului) nu este corecta.
EAI solicita confirmare cu privire la faptul ca, la fel cum se intamplad in cazul capacitatilor de interconexiune Electricity
32 SEM-GB, oferta care a fost corect inregistrata este primita in timp real / imediat prin intermediul Instrumentului | Association of
de Licitatie. Ireland
Formularea ar trebui verificatd, intrucat participantul trebuie fie si majoreze garantia, fie sd-si diminueze
obligatiile de platd scadente, nu sa modifice Limita de Creditare.
Nu este clar daca garantiile / garantiile colaterale sunt unice pentru toate licitatiile sau daca ar trebui sa existe cate
una pentru fiecare licitatie. In cazul in care prima afirmatie este adevirata, atunci nu este clar in ce fel se aplica
alineatul (2) intr-o situatie in care un participant participa la 2 licitatii (quasi) simultane, pentru 2 produse diferite
34 (o situatie la care se face trimitere la alineatul (4)). Pentru aceeasi licitatie, care ar fi motivul de acceptare a 2 ANRE
oferte cu acelasi pret din partea aceluiasi participant?
Este necesara o formula transparenta pentru felul in care se efectueaza verificarea limitei de creditare. Spre
exemplu, aceasta ar putea sa arate astfel: & (MPO licitatie curentd i_prima platd scadentd) £ (Garantie - Platile
scadente din transele licitatiilor anterioare), unde MPO = formula stipulata la articolul 34 alineatul (5).
35 Ce prevederi se aduc in plus prin alineatul (3) al articolului 35 fata de alineatul (4) al aceluiasi articol? De ce este ANRE
necesara si ce ar putea face functia de optimizare, in plus fata de determinarea pretului marginal?
Articolul 35 alineatul (3): Va rugdm s confirmati definitia ,,Surplusului Participantului Inregistrat™? Are legatura Electricity
35 cu surplusul economic astfel cum acesta este mentionat in regulamentul CACM? Association of
Ireland
41 Articolul 41: EAI prefera ca transferul volumelor de drepturi de transport pe termen lung (cu preturile pastrate Electricity
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confidentiale) sa aiba loc pe platforma JAO, din motive de transparenta. Association of
Ireland

Utilizarea Avizierului de catre participantul Inregistrat este gratuitd in conformitate cu articolul 44 alineatul (1)
44 din HAR, insa exista o serie de taxe achitabile de citre participantii inregistrati la momentul in care transferul este EDF SA
notificat catre Platforma de Alocare?

Alineatul 5 (servicii de echilibrare): atdt Regulamentul 714/2009, cat si Regulamentul 1719/2016 (FCA)
stipuleaza principiul ,,utilizeaza sau vinde” drept principiu unic de nominalizare a DTTL si de utilizare a DTTL
nenominalizate; intrucat Orientarea EB implica faptul ca o anumita capacitate transfrontaliera ar putea fi utilizata
pentru serviciile de echilibrare, HAR ar trebui sa respecte prevederile (provizorii) ale Orientarii EB, articolele 37
- 42, prin care se stipuleaza ca in termen de 2 ani de la intrarea in vigoare a Orientarii EB, 2 sau mai multe OTS-
45 uri pot aloca capacitate interzonald pentru schimbul de capacitate de echilibrare sau pentru impartirea rezervelor, ANRE
atunci cand exista sprijin din partea unei analize cost-beneficiu... sub rezerva anumitor conditii. Intrucat analiza
cost-beneficiu nu a fost efectuatd pentru fiecare granitd iar restul conditiilor nu au fost stabilite, sugeram
eliminarea alineatului (5) din articolul 45 din HAR si modificarea HAR la momentul in care respectivele
metodologii voi fi indeplinite. In caz contrar, alineatul (5) permite DTTL doar pentru schimbul de servicii de
echilibrare, addugand la normele FCA, insd nu clarifica nicio conditie pentru o astfel de permisiune.

Posibilitatea de a rezerva Drepturi pe Termen Lung pentru serviciile de echilibrare, conform celor introduse la
articolul 45 alineatul (5) din HAR, ar trebui privitd drept o evolutie pozitiva a normelor de alocare. Apreciem in
mod particular faptul cd HAR lasa usa deschisa Participantilor la Piatd pentru a face alegeri eficiente in cea mai
buna maniera pentru a utiliza capacitatea transfrontaliera, in special intre nominalizarea capacitatii pentru a utiliza
Drepturi Fizice de Transport pe piata de energie si decizia de a le utiliza 1n scopuri de echilibrare. EDF sugereaza
in continuare specificarea explicitd in prezentul articol a faptului cad alegerea de a utiliza Drepturile Fizice de
Transport nominalizate 1n scopuri de echilibrare poate fi facutd de cétre participantii inregistrati dupa
compensarea pietelor pentru ziua urmatoare, in dupa-amiaza intrazilnica.

Articolul 45 alineatul (5): Edison este de parare ca ar trebui eliminata trimiterea catre posibilitatea titularilor de
Drepturi Fizice de Transport de a-si rezerva capacitatea pentru serviciile de echilibrare. Pana la implementarea
45 Orientarii EB, este mai adecvat sa nu se introduca prevederi ce s-ar putea suprapune cu normele definite prin Edison Spa
codurile europene. In plus, prevederea inclusi in prezentul alineat, daci se aplica in anul urmétor, ar putea avea
un impact asupra eficacitatii si lichiditatii cuplarii pietei.

EURELECTRIC se opune in continuare rezervarii de citre OTS-uri a capacitatii transfrontaliere In scopuri de
45 echilibrare. In acest sens, posibilitatea de a rezerva Drepturile Fizice de Transport pentru servicii de echilibrare, | EURELECTRIC
conform celor stipulate la articolul 45 alineatul (5) din HAR, ar trebui privitd drept o posibild metoda de a accesa
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eficient beneficiile economice ale rezervelor de schimb, in locul energiei prin interconexiuni. De aceea, apreciem
in mod particular faptul ca HAR da posibilitatea Participantilor la Piatd de a face alegeri eficiente In cea mai buna
maniera pentru a utiliza capacitatea transfrontalierd pentru PZU, ID, sau in scopuri de echilibrare.

Recomandam eliminarea acestui alineat. Drepturile de transport ar trebui sa fie remunerate la marja de pret, fara

48 ajustari si fard a tine cont de restrictionarile / pierderile de alocare. EFET
Suntem de parare ca acele cazuri de anulare a Licitatiei, conform celor descrise la articolul 52, ar putea fi
clarificate mai in detaliu. In mod particular, inaintea incheierii perioadei de contestatii, nu este clar daci este

50 necesara indeplinirea tuturor conditiilor enumerate la alineatul (3) lit. (a), pentru a anula licitatia. Puteti clarifica EDE SA

ce se intelege prin ,,motive similare”? In final, intelegem ci ar trebui achitatd o compensatie participantului in
cazul in care licitatia se anuleazd dupa incheierea perioadei de contestatii, ceea ce ar putea fi de asemenea
clarificat in mod explicit in acest articol.

Ar trebui sa se clarifice cand este permisd reducerea inaintea DAFD si cand este permisd dupa DAFD, intrucat
articolul 72 din Regulamentul 1222/2015 (CACM) face trimitere catre articolul 16 alineatul (2) din Regulamentul
714/2009, care face de asemenea trimitere catre situatiile de urgentd, addugand la acestea: in cazul in care OTS
trebuie sd actioneze intr-o manierd urgentd iar redispecerizarea sau tranzactionarea in contrapartidd nu este
56 posibila. Starea de urgenta este definitd in Orientarea privind operarea sistemului de transport al energiei electrice ANRE
(versiunea provizorie, 2015), drept starea sistemului in care una sau mai multe limite de sigurantd in functionare
este incdlcata. Alineatul (1) din articolul 56 din HAR stipuleaza ca reducerea este permisa inaintea DAFD ...
pentru a asigura faptul ca operatiunea se mentine in cadrul limitelor de siguranta in functionare. Astfel, pentru a
Sublinia diferentele, daca exista, aceeasi formulare ar trebui folosita, inlocuind trimiterile neclare.

Edison sugereaza eliminarea trimiterilor catre ,,Situatii de Urgentd” drept eveniment declansator pentru reducere
dupa DAFD. Suntem de parare ca doar Forta Majora ar putea cauza reducerea DTTL deja ferme, cu un regim
56 special de compensare (compensare la pretul achitat initial). Urgenta se refera la o serie largd de contingente care Edison Spa
nu sunt definite / armonizate in mod clar la nivel juridic si ar putea astfel sa sporeasca nivelul de incertitudine cu
privire la produsele alocate.

Suntem de parare cid ar trebui facutd o distinctie clara intre Drepturile Fizice de Transport pe de-o parte, si
Drepturile Financiare de Transport, pe de cealalta parte. Nu contestam prevederile articolului 56 in ceea ce
priveste Drepturile Fizice de Transport. Totusi, considerdm cd OTS-urile ar trebui sa aibd dreptul sa reduca
56 Drepturile Financiare de Transport doar in cazuri de Fortda Majora (cum ar fi in cazul unei defectiuni tehnice EFET
neprevizutid si inevitabild). Intradevir, intrucat Drepturile Financiare de Transport sunt conectate doar de
capacitatea fizicd de baza in scopuri de calcul al capacitatilor, niciun eveniment fizic aferent sigurantei in
functionare sau situatiilor de urgentd nu le poate afecta. Aceasta este abordarea existentd la granita Spania-

— e

ENTSO-E AISBL ¢ Avenue de Cortenbergh 100 ¢ 1000 Bruxelles » Belgia ® Tel + 32 2 741 09 50 ¢ Fax + 32 2 741 09 51 » info@entsoe.eu * www.entsoe.eu




Document justificativ pentru propunerea tuturor OTS-urilor privind normele de alocare armonizate a drepturilor de transport
pe termen lung in conformitate cu articolul 51 din Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei din 26 septembrie 2016 de e n t S O
stabilire a unei orientari privind alocarea capacitétilor pe piata pe termen lung

Portugalia. Consideram ca acest principiu ar trebui s existe in corpul principal al HAR si sa se aplice tuturor
granitelor la care se emit Drepturi Financiare de Transport. De aceea, propunem urmatoarele modificari:

Articolul 56: Evenimentele declansatoare si consecintele reducerilor aferente Drepturilor de Transport pe Termen
Lung

1. Drepturile de Transport pe Termen Lung, indiferent de Perioada Produsului, pot fi reduse in cazul Fortei
Majore, sau, in cazul Drepturilor Fizice de Transport, pentru a asigura cd operarea se mentine in limitele de
Siguranta in Functionare 1nainte de Termenul pentru Fermitatea din Ziua Urmatoare.

2. Reducerea poate fi aplicatd Drepturilor de Transport pe Termen Lung alocate, inclusiv, unde este cazul, asupra
Drepturilor Fizice de Transport nominalizate.

3. Drepturile de Transport pe Termen Lung pot fi reduse dupa Termenul pentru Fermitatea din Ziua Urmatoare in
cazul Fortei Majore, in cazul Drepturilor Fizice de Transport, sau in cazul unei situatii de urgenta, in conformitate
cu articolul 72 din Regulamentul (UE) 2015/1222 al Comisiei. Pentru a evita orice interpretare, Drepturile de
Transport pe Termen Lung reduse dupa Termenul pentru Fermitatea din Ziua Urmatoare se reduc in aceeasi
maniera precum si capacitatea pentru ziua urmatoare si intrazilnica, si se compenseaza in conformitate cu
legislatia in vigoare.

4. [nemodificat]

5. [nemodificat]

Cum se iau in considerare in HAR prevederile articolului 25 din FCA, cu privire la reducerea coordonata cu mai
mult de 48 de ore Inaintea inceperii zilei de livrare? Articolul 57 din HAR ar trebui sd ia in considerare

57 notificarile dintr-o astfel de situatie si sa reformuleze alineatul (4), pentru a evita interpretarea conform céreia atat ANRE
drepturile fizice, cat si cele financiare de transport ar putea surveni la o granitd la un moment specific.
Conform articolului 57 alineatul (3), avind in vedere potentialul impact financiar, in special din perspectiva
acoperirii riscurilor, a reducerii Drepturilor Financiare de Transport, notificarea evenimentelor declansatoare si a Bord Gais

57 duratei estimate pentru reducerea Drepturilor Financiare de Transport ar trebui comunicate prin e-mail catre
participantii la piata si ar trebui publicate pe website-ul Platformei de Alocare. Este importanta notificarea in timp
util a acestor aspecte.

Articolul 57 alineatul (3): EAI solicitd ca evenimentele declansatoare pentru reducere si durata estimatd a

Energy Limited

57 acestora nu numai sa fie publicate pe website-ul JAO, ci sa fie transmise si prin e-mail catre Participantii ASI,ESIOegite:;?cl)tnyof
Inregistrati, avand in vedere potentialele consecinte in ceea ce priveste valorile de acoperire a riscului in cazul Ireland
reducerii.

57 Pentru a asigura monitorizarea evenimentelor de reducere, ar trebui sd asiguram ca ,,motivele de fapt ce duc la EDE SA

reduceri” sunt publicate 1n timp util si raportate catre autoritatile de reglementare respective, asa cum se impune
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prin articolul 53 alineatul (1) din Regulamentul FCA, pentru a evita orice reducere preventiva si pentru a asigura
ca reducerea este intradevar masura de ulima instantd. De aceea, recomandam includerea explicitd a obligatiei de
publicare a ,,motivelor de fapt ce duc la reduceri” in cadrul notificarii mentionate la articolul 57 alineatul (2)
,Procesul si notificarea privind reducerea” din HAR.

Articolul 57 alineatul (3): Motivul reducerii ar trebui inclus in notificarea mentionata la articolul 57 alineatul (2)
pentru a asigura comunicarea in timp util a evenimentelor declansatoare. in prezent aceasta reprezint adesea o
problema, informatiile cu privire la motivele reducerii adesea nefiind comunicate decat la cererea participantilor
la piata.

Reducerea si fermitatea (articolul 57 si Anexele) - EURELECTRIC apreciaza introducerea unor imbunatatiri cu
privire la conditiile de fermitate conform carora DTTL sunt emise de catre OTS-uri si efortul OTS-urilor de a se
alinia 1n continuare cu regimul de fermitate impus de Orientarile FCA. EURELECTRIC regreta insa faptul ca
anumite granite specifice (si in mod particular granitele FR-GB, FR-ES sau FR-CH) aplica in continuare regimuri
diferite de fermitate prin derogare de la corpul principal al normelor HAR, si in mod particular de la articolul 59
alineatul (2) si articolul 59 alineatul (3). De aceea, recomandam alinierea tuturor anexelor specifice cu regimul de
fermitate indicat in corpul principal al HAR. Acesta este un bun exemplu pentru a ilustra importanta eliminarii
treptate a anexelor cat de curand posibil pentru a oferi acelasi nivel de fermitate pe teritoriul Europei (adica
aplicarea unui plafon asupra compensatiei pentru reducere ar trebui consideratd o exceptie si ar trebui justificata
in mod corespunzaitor). Pe langa evolutia progresivd a HAR privind alinierea regimului de fermitate al FCA,
dorim de asemenea sa amintim faptul cd una dintre sarcinile OTS-urilor ar trebui sd fie optimizarea capacitatii
disponibile pe termen lung. In acest sens, OTS-urile ar trebui si utilizeze reducerea drept misurd de ultima
instantd dupa activarea tuturor celorlaltor actiuni de remediere disponibile (precum redispecerizarea si
tranzactionarea 1n contrapartida) iar autoritatile de reglementare ar trebui sa aibd un rol de monitorizare in acest
sens. Pentru a asigura monitorizarea evenimentelor de reducere, ar trebui sd asiguram ca ,,motivele de fapt ce duc
la reduceri” sunt publicate in timp util si raportate citre autoritdtile de reglementare respective, asa cum se
impune prin articolul 53 alineatul (1) din Regulamentul FCA, pentru a evita orice reducere preventiva si pentru a
asigura cd reducerea este intradevir masura de ulimd instantd. De aceea, recomanddm includerea explicitd a
obligatiei de publicare a ,,motivelor de fapt ce duc la reduceri” in cadrul notificarii mentionate la articolul 57
alineatul (2) ,,Procesul si notificarea privind reducerea” din HAR.

Danske Commodities ar dori sd existe o fermitate clard cu privire la capacitatea de transport. Danske Danske
58 Commodities este de parare ca OTS-urile ar trebui si-si asume riscul. in mod normal, Participantii isi vor acoperi | Commodities
riscul asociat pozitiilor prin intermediul tranzactiilor OTC. A/S

58 Apreciem modificarea regulilor, modificind DAFD la 60 de minute inaintea DA GCT, in comparatie cu 30 de EFET

——— e

ENTSO-E AISBL ¢ Avenue de Cortenbergh 100 ¢ 1000 Bruxelles » Belgia ® Tel + 32 2 741 09 50 ¢ Fax + 32 2 741 09 51 » info@entsoe.eu * www.entsoe.eu

57 EFET

57 EURELECTRIC




Document justificativ pentru propunerea tuturor OTS-urilor privind normele de alocare armonizate a drepturilor de transport
pe termen lung in conformitate cu articolul 51 din Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei din 26 septembrie 2016 de e n t S O
stabilire a unei orientari privind alocarea capacitétilor pe piata pe termen lung

minute cum era anterior. Astfel prevederea se aliniaza cu Orientarea CACM.
Danske Commodities ar dori sa existe o fermitate clard cu privire la capacitatea de transport. Danske Danske
59 Commodities este de parare ci OTS-urile ar trebui si-si asume riscul. In mod normal, Participantii isi vor acoperi | Commodities
riscul asociat pozitiilor prin intermediul tranzactiilor OTC. A/S
Apreciem noua formulare a articolului 59 alineatul (2), prin care se stabileste ca aplicarea unui plafon asupra
59 compensatiei pentru reducere reprezintd acum o exceptie de la regula si se justifica de catre OTS-urile solicitante EFEFT
si se aproba de catre ANR relevante. Astfel, acest alineat este acum in spiritul Orientarii FCA.

Nu vedem nevoia de a oferi OTS-urilor optiunea de a determina plafonul de compensare. Un OTS ar trebui sa
faciliteze mediul concurential echitabil pentru partile de pe piatd din intreaga Europd, in timp ce raméne neutru
din punct de vedere financiar. In cazul in care survin pierderi din pricina defectiunilor tehnice, altele dect forta
majora, ar trebui sa fie posibile pierderile accidentale lunare / anuale. Este de responsabilitatea OTS-ului
individual sa adreseze acest aspect catre ANR. Un plafon de compensare mutd in mod necorespunzator riscul
operational catre o parte de pe piatd care nu are nicio influenta asupra acestui risc.

De asemenea, nu sprijinim tratamentul special pe care cablurile HDVC il primesc prin a li se permite stabilirea
unui plafon lunar.

Luénd in vedere introducerea unui plafon anual pentru compensatii in cazul reducerilor, EDF sprijind in totalitate
noile conditii de facturare si platd, conform celor previzute la articolul 65 alineatele (6) si (7). In locul asteptarii
pand in anul urmator pentru a deconta compensatiile survenite in urma reducerilor pentru anul curent, se va
permite tuturor Partilor sa efectueze decontari lunare si o re-decontare la sfarsitul anului.

Cu privire la revizia periodica a regulilor HAR o data la doi ani, recomandam sa se modifice articolul 68 alineatul
68 (6) astfel incat sa permita in mod explicit Participantilor Inregistrati sa solicite modificari specifice pentru regulile EDF SA
HAR in calitate de Parte contractanta, si sa nu limiteze acest drept Platformei de Alocare si OTS-urilor relevante.
Articolul 69 alineatul (6): Se solicita clarificare daca articolul 40 (remunerarea pentru restituirea drepturilor de Electricity
69 transport) este sau nu exclus din aceasta subsectiune? Association of
Ireland

59 Vattenfall

65 EDF SA

Apreciem informatiile clare oferite in Anexa 1 pentru fiecare granita, in special cu privire la aplicarea regulilor
specifice granitelor, si mai ales plafonul compensatiilor pentru reducere.

Totusi, asa cum s-a atras atentia in timpul sesiunii de lucru organizate de catre ENTSO-E 1n data de 3 februarie,
exista dubii cu privire la practicalitatea includerii acestor informatii ca parte din HAR sub forma unei anexe care EFET
se aplica tuturor granitelor, intrucat orice modificare - inclusiv introducerea noilor granite la care se emit drepturi
pe termen lung, suprimarea unei referinte la o anexa specificd granitelor sau modificarea cu privire la
aplicabilitatea unui plafon - va face obiectul unui proces privind propunera tuturor OTS-urilor si aprobarea
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tuturor ANR-urilor. De asemenea, includerea listei in forma actuald in cadrul unei anexe obligatorii, fara granitele
zonei de ofertare unde in prezent nu se emit drepturi de transport pe termen lung, are precedentd asupra
solicitarilor - asteptate - pentru scutiri si posibile aprobari ale ANR, 1n conformitate cu articolul 30 alineatul (2)
din Orientarea FCA.

De aceea, recomanddm ca Anexa 1 sd fie eliminatd din document si sa fie inclusd in cadrul unui document
explicativ neobligatoriu, ce insoteste depunerea regulilor de catre OTS-uri catre ANR-uri. Astfel, pe cale de
consecintd, toate granitele zonei de ofertare ce aplicd un plafon al compensatiilor ar trebui sa emitd o anexa
specifica granitelor.
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